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UCHWALA NR XIV/100/2025
RADY POWIATU KROSNIENSKIEGO

z dnia 13 czerwca 2025 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Kro$nienskiego (Plan Transportowy)

Na podstawie art. 12 pkt 11 ustawy zdnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym (Dz.U.
722024 1. poz. 107 z pézn.zm.), art. 9 ust. 1 pkt 3, art. 11 ust. 2 w zwigzku z art. 14 ustawy z dnia 16 grudnia
2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2025 r. poz. 285) uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Powiatu Kro$nienskiego (Plan Transportowy) stanowiaca zatacznik do niniejszej uchwatly.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu Kro$nienskiego.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym
Wojewodztwa Podkarpackiego.

Przewodniczacy Rady

Marcin Jozefowicz
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Zalgcznik do Uchwaty Nr. XI1V/100/2025
RADY POWIATU KROSNIENSKIEGO
z dnia 13 czerwca 2025 r.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu
Krosnienskiego
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1. Wstep

Plan transportowy dla Powiatu Krosnienskiego, zostal zaktualizowany przez zespot
pracownikow Wydzialu Komunikacji 1 Transportu w Starostwie Powiatowym w Kro$nie na
podstawie planu transportowego opracowanego w pazdzierniku 2024 r. przez spotke Blue
Ocean Business Consulting sp. z 0.0. Niniejszy dokument bedzie stanowi¢ podstawe do
wypracowania kierunkow rozwoju Systemu transportowego, likwidacji jego barier
rozwojowych, zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej oraz wzrostu spdjnosci terytorialne;.

Podstawa prawng uchwalenia planu transportowego jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr. 5, poz.13 z p6zn.zm.) zwana dalej
Ustawa oraz rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684) zwane dalej rozporzadzeniem. Ustawa i rozporzadzenie
wykonawcze wydane z jej upowaznienia okreslaja zakres analiz, zatozen oraz ustalen planu
transportowego.

Zgodnie z zapisami ustawy, organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
w zaleznosci od zasiggu przewozow, jest gmina, zwigzek migdzygminny, powiat (miasto na
prawach powiatu), zwigzek powiatow, wojewddztwo lub minister wilasciwy do spraw
transportu. Ustawa, powierza organizatorowi do wykonania trzy zadania (art. 8):

1) planowanie rozwoju transportu,

2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego,

3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zakres przedmiotowy planu transportowego zostal okreSlony w art. 12 ustawy oraz
W rozporzadzeniu w sprawie szczegdtowego zakresu planu zroéwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego.
Plan transportowy uchwalony przez wtasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego jako
akt prawa miejscowego, jest podawany do publicznej wiadomosci przez jego ogloszenie we
wlasciwym dla organizatora dzienniku urzgdowym. W procedurze jego uchwalania nalezy
uwzgledni¢ etap przeznaczony na konsultacje spoleczne, zorganizowane w formie okreslonej
w art. 10, podczas ktorych swoje opinie mogg zglasza¢ wszyscy interesariusze planu.
Jednocze$nie przed uchwaleniem organizator ma obowigzek uzgodni¢ projekt z wlasciwymi
organami sgsiadujacych jednostek, wskazanymi w art. 13 ust. 1-3 ustawy.

Podstawowy cel opracowania planu transportowego to poprawa jakosci systemu
transportowego 1 jego rozwdj zgodny z zasadami zrOwnowazonego rozwoju.

1.1. Cel opracowania

Glownym celem planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu dla Powiatu
Kro$nienskiego jest zapewnienie mozliwosci organizacji efektywnych przewozow
o charakterze uzyteczno$ci publicznej planowanych na obszarze powiatu, przy zachowaniu
zasad zroOwnowazonego rozwoju. Zaplanowane w dokumencie rozwigzania opieraja si¢ na
podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego,
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przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.
Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujagcym czynnikiem, warunkujacym
jako$¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym.
Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewnialo roéwnowage miedzy
aspektami spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Cel nadrzedny planu transportowego powinien by¢ osiggany poprzez realizacje
nastepujacych celow szczegotowych:

— poprawa dostepno$ci transportowej i jako$ci transportu - instrument poprawy

warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych,

— poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego— instrument

zwigkszania wydajnosci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow,

— Integracja systemu transportowego — w uktadzie gatgziowym i terytorialnym,

— wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru - instrument rozwoju gospodarczego,

— poprawa bezpieczenstwa - redukcja liczby wypadkow 1 ograniczenie ich skutkéw oraz

poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu,

— ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.
Niniejszy plan transportowy jest ukierunkowany na dalszy rozwdj i doskonalenie
funkcjonowania transportu publicznego na terenie powiatu, dla podnoszenia jakosci zycia
mieszkancow, przy rownoczesnej poprawie efektywnosci i konkurencyjnosci komunikacji
zbiorowej. Wdrazanie postulatow planu zacheca¢ bedzie do korzystania z transportu
zbiorowego, a obecnych jego uzytkownikow do czestszego podrozowania transportem
publicznym. Wizja transportu publicznego zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego
I proekologicznego transportu zbiorowego, spetlniajacego oczekiwania pasazerOw — w sposob
tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wlasnym
samochodem osobowym, dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowe;.
Celem planu jest osiggnigcie takiej sprawnosci funkcjonowania transportu, przy rosngcej
motoryzacji, aby poprzez wzmocnienie roli transportu publicznego co najmniej powstrzymac,
a najlepiej odwroci¢ zjawisko przenoszenia si¢ pasazerow z transportu publicznego do
indywidualnego. Aby ten cel byl mozliwy do osiagnigcia, oferta transportu publicznego musi
by¢ konkurencyjna w stosunku do transportu indywidualnego, a wigc charakteryzowac si¢
wysokg jako$cig, a w strefach z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym,
transport publiczny musi przejacé jego rolg. System transportowy powinien by¢ wewngtrznie
zrOwnowazony, co oznacza symbioze migdzy ruchem samochodowym, transportem
publicznym, ruchem pieszym i1 rowerowym. Rozwoj infrastruktury drogowej nie moze
odbywac si¢ kosztem ograniczania rozwoju infrastruktury dla transportu publicznego, ruchu
pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ wyboru $rodka
transportowego. Mieszkafcy oprocz mozliwosci poruszania si¢ samochodem powinni mieé¢
tworzone warunki do podrézowania transportem publicznym, rowerem, czy pieszo, a ruch
samochodowy nie moze takiej ewentualnosci wykluczac.
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1.2. Zakres planu

Plan transportowy jest dokumentem sktadajacym sig z:

— czg$ci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem, z siecig komunikacyjng tego obszaru oraz 0ceng spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru §rodkéw transportu,

— czgsci planistycznej, obejmujacej finansowanie rozwoju transportu, planowang ofertg
przewozowa oraz pozadany standard uslug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Przy opracowywaniu niniejszego dokumentu uwzgledniono zapisy plandéw transportowych
wyzszego rzedu, tj. planu krajowego i Wojewodztwa Podkarpackiego.

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy oraz
Z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres planu transportowego Powiatu Krosnienskiego jest nastepujacy:

— uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego,

— charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, obj¢tego planem,

— opis sieci komunikacyjnej, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow,

— preferencje dotyczace wyboru rodzaju §rodkow transportu,

— zasady organizacji rynku przewozow, W tym przewidywany tryb wyboru operatora,

— organizacj¢ systemu informacji dla pasazera,

— planowana ofert¢ przewozowag oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz
dostepnos¢ podréznych do infrastruktury przystankowe;j,

— zrodia i formy finansowania ustug przewozowych,

— kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaly zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i 0znaczaja:

— plan transportowy - plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

— publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewo6z osob
wykonywany w okreslonych odstgpach czasu i po okre$lonej linii komunikacyjnej,
liniach komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej,

— zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z rdznych
srodkéw transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego,

— sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru,

— P&R (Park&Ride) — system parkingdw przeznaczonych dla osob korzystajacych
z publicznego transportu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu
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osobowego (lub innego pojazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy
transportem zbiorowym, parkingi takie lokalizowane sg przy stacjach i przystankach
kolejowych, petlach komunikacji publicznej, przystankach weztowych obstugiwanych
komunikacja zbiorowa, korzystajacy po zrealizowaniu celu podroézy powraca
komunikacjg zbiorowa na taki parking, kontynuujac powrot pojazdem indywidualnym,

— operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie
przewozu oso6b, ktory zawarl z organizatorem publicznego transportu zbiorowego
umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie,

— organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wlasciwy do spraw transportu, zapewniajacy
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator
publicznego transportu zbiorowego jest ,,wlasciwym organizatorem”, o ktorym mowa
w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/200713,

— przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dzialalnos$ci gospodarczej
w zakresie przewozu osOb na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow osob w krajowym transporcie drogowym, o ktorym mowa w art. 18 ust.1
pkt 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym, a W transporcie
kolejowym — przewoznik kolejowy, o ktorym mowa w art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2023 r., poz.1786, 1720 i 2029),
wykonujacy przewoz osob,

— przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania
potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze,

— umowa o S$wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego— umowa migdzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi
prawo 1 zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych
z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci publiczne;.
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2. Charakterystyka obszaru objetego planem transportowym

System transportowy jest jednym z najwazniejszych czynnikéw majacych wptyw na rozwoj
jednostek samorzadu terytorialnego. Jego prawidtowe funkcjonowanie warunkowane jest
wieloma czynnikami wewnetrznymi i1 zewnetrznymi. Nalezy do nich m.in. sytuacja
demograficzna, sytuacja ekonomiczno-zawodowa mieszkancow, system Sieci transportowej
oraz stan zagospodarowania przestrzennego. Poznanie tych czynnikow pozwala na
odpowiednie zarzadzanie transportem oraz na efektywng realizacje procesu przewozowego.
Ponadto wzrost wymagan, dotyczacych jakoSci uslug ze strony pasazerOw transportu
publicznego, jak i kwestie Srodowiskowe, a przy tym rosngce koszty utrzymania sieci transportu
zbiorowego zmuszaja wladze samorzadowe do poszukiwania systemowych rozwigzan
nakierowanych na poprawe atrakcyjnosci transportu zbiorowego. Réwniez bardzo duze
znaczenie ma uklad sieci drogowej, w szczegdlnosci dréog najwyzszych kategorii
w danym obszarze funkcjonalnym, ktory zapewnia odpowiednie warunki dla ruchu
tranzytowego i jest w pierwszej kolejnosci odpowiedzialny za wlaczanie si¢ i wylgczanie
pojazdow z danego podsystemu transportowego, definiowanego umownie jako granice
administracyjne jednostki samorzadu terytorialnego.

2.1. Informacja ogélna

Powiat Kro$nienski jest polozony w wojewodztwie podkarpackim. Obejmuje obszar
o powierzchni 923,79 km? i zamieszkuje go 108 922 tysigce mieszkancéw wedtug stanu na
2023 rok co stanowito 5,17% mieszkancow wojewodztwa podkarpackiego. Gestosé
zaludnienia w 2023 roku wynosita 109,5 os./km?,a w catym wojewodztwie podkarpackim byto
to 116,1 o0s./km2. Siedziba powiatu jest miasto Krosno, ktore jednak nie wchodzi
w sktad powiatu, bedagc miastem na prawach powiatu. Najludniejsze miasta powiatu to
Rymanoéw i Jedlicze.

Tabela 1. Liczba mieszkancow w poszczegélnych gminach Powiatu Kro$nienskiego w 2023 r.

Dukla 13 847
Chorkoéowka 13 469
lwonicz-Zdroj 10 223
Jasliska 2072
Jedlicze 14 910
Korczyna 11 098
Kroscienko Wyzne 5347
Miejsce Piastowe 13 301
Rymanow 15 250
Wojaszowka 9190

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych z GUS BDL.
Powiat Krosnienski lezy w potudniowej cze$ci wojewddztwa podkarpackiego, graniczac

z powiatami: jasielskim, brzozowskim, sanockim oraz strzyzowskim, a takze ze Stowacjg na
potudniu. Powiat jest zroznicowany pod wzgledem geograficznym. Znajduje si¢ tutaj Pogorze
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Karpackie, co sprawia, ze teren jest lekko gorzysty. Rzeki Wistok 1 Jasiotka przeptywajace

przez obszar powiatu dodatkowo urozmaicaja jego krajobraz.

Rysunek 1. Mapa Powiatu Kro$nienskiego na tle Wojewodztwa Podkarpackiego

WOJEWODZTWO PODKARPACKIE

POWIAT KROSNIENSKI

Zrodto: opracowanie wlasne

Ziemski Powiat Krosénienski obejmuje 10 gmin:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Gmina Dukla — miejsko-wiejska,

Gmina Chorkowka — wiejska,

Gmina Iwonicz-Zdréj — miejsko-wiejska,
Gmina Jasliska — wiejska,

Gmina Jedlicze — miejsko-wiejska,
Gmina Korczyna — wiejska,

Gmina Kro$cienko Wyzne — wiejska,
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8) Gmina Miejsce Piastowe — wiejska,
9) Gmina Rymanow —miejsko — wiejska,
10) Gmina Wojaszowka — wiejska.

Gospodarka powiatu opiera si¢ glownie na rolnictwie, przemysle oraz ustugach. Region ten
charakteryzuje si¢ zyznymi glebami, ktére sprzyjaja uprawie zbdz, ziemniakow, a takze
hodowli bydta. Rolnictwo ma tu charakter mieszany, z przewagg gospodarstw rodzinnych.

W  Powiecie Kroénienskim znajduja si¢ zaklady przemyslowe, szczegodlnie
w okolicach Jedlicza, gdzie dziata przemyst petrochemiczny (rafineria ropy naftowej). Istotnym
sektorem jest takze przemyst drzewny oraz spozywczy.

Powiat stynie z uzdrowisk takich jak Iwonicz-Zdrdj i Rymanoéw-Zdroj, ktére przyciagaja
kuracjuszy z catej Polski i zagranicy. Ustugi zwigzane z turystyka, takie jak agroturystyka,
gastronomia i hotelarstwo, stanowig wazng czg¢s¢ lokalnej gospodarki.

Powiat Kro$nienski ma bogata ofert¢ turystyczng. Znajduja si¢ tutaj liczne szlaki turystyczne,
rezerwaty przyrody oraz zabytki. Warto odwiedzi¢ uzdrowiska w Iwoniczu-Zdroju
i Rymanowie-Zdroju, a takze malownicze miejscowosci takie jak Jasliska.

Powiat Krosnienski to region lgczacy walory przyrodnicze z bogatym dziedzictwem
historycznym i kulturalnym, co czyni go atrakcyjnym zaréwno dla mieszkancow, jak
1 turystow.

Powiat Kros$nienski jest bogaty w zabytki i miejsca o znaczeniu kulturowym takie jak:

1) ruiny zamku Kamieniec w Korczynie-Odrzykoniu z X1V wieku,

2) kosciot pw. $§w. Wawrzynca w Rymanowie: pickny kosciot, ktory jest jednym
z najwazniejszych miejsc kultu religijnego w regionie,

3) kosciot pw. sw. Marii Magdaleny w Dukli z XVIII w. - zwany ,,perta rokoko”,

4) Muzeum Przemystu Naftowego i1 Gazowniczego im. Ignacego Lukasiewicza
w Bobrce: muzeum znajduje si¢ na terenie najstarszej na $wiecie nadal dziatajacej
kopalni ropy naftowej.

Powiat Krosnienski jest idealnym miejscem dla mitosnikéw przyrody i aktywnego
wypoczynku. W jego granicach znajduja si¢ liczne parki krajobrazowe i rezerwaty przyrody,
takie jak:

1) Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy: park ma charakter rolniczo-lesny,
grunty le$ne i rolne stanowig okoto 94 % jego powierzchni, z czego lasy zajmujg 48%
obszaru parku ,

2) Rezerwat Przyrody Przadki im. prof. Henryka Swidzinskiego: znany
z charakterystycznych formacji skalnych, stanowigcych atrakcje turystyczng
1 doskonaty punkt widokowy,

3) Rezerwat ,Tysiaclecia” na Cergowej Gorze — leSny rezerwat przyrody, utworzony
w 1957 1., na szczycie gory znajduje si¢ wieza widokowa,

4) szlaki turystyczne i rowerowe: powiat oferuje liczne szlaki piesze i rowerowe, w tym
prowadzace przez malownicze tereny Beskidu Niskiego.
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Powiat Kros$nienski posiada dobrze rozwinigtg sie¢ placowek edukacyjnych, w tym szkot
podstawowych i $rednich.
Infrastruktura drogowa w powiecie jest na dobrym poziomie, z gldwnymi drogami
prowadzacymi do wigkszych miast regionu, takich jak Rzeszow, Krosno, Sanok czy Jasto.
Rozwinigta jest takze sie¢ transportu publicznego, co ulatwia przemieszczanie si¢ po regionie.
Powiat Kro$nienski to miejsce o bogatej historii, roznorodnych krajobrazach i silnym
dziedzictwie kulturowym. Jest to region, ktéry taczy tradycje z nowoczesnoscia, oferujac
zarOwno mieszkancom, jak i turystom wiele mozliwosci do odkrywania i czerpania z jego
bogactw naturalnych i kulturowych.

2.2. Sytuacja spoleczno-demograficzna

Liczba ludnosci w Powiecie Krosnienskim utrzymuje si¢ na stosunkowo stabilnym poziomie,
jednak z tendencja do niewielkiego spadku. Na poczatku 2010 r. liczba mieszkancéw wynosita
okoto 115 tysigcy, natomiast w ostatnich latach liczba ta zmniejszyta si¢ do okoto 109 tysiecy
mieszkancow co obrazuje tabela 2.
Spadek liczby ludnosci jest wynikiem kilku czynnikow takich jak:
— migracja na zewnatrz: wiele osob, zwtaszcza mtodych, migruje do wigkszych miast (np.
Rzeszow, Krakow) lub za granice w poszukiwaniu lepszych warunkow pracy i zycia,
— ujemny przyrost naturalny: liczba zgonow przewyzsza liczbg urodzen, co jest typowe
dla regioné6w wiejskich w Polsce.

Tabela 2. Dane demograficzne Powiatu Kros$nienskiego w okresie 2010-2023.

Liczba Liczba Saldo Przyrost
Rok Liczba ludnosci urodzen zgonow migracji  naturalny
2010 114 583 921 1083 -221 -162
2011 114 270 916 1132 -256 -216
2012 113 899 915 1131 -230 -216
2013 113 511 865 1102 -284 -237
2014 113103 864 1114 -245 -250
2015 112 648 865 1124 -296 -259
2016 112 241 834 1138 -272 -304
2017 111 887 816 1170 -292 -354
2018 111 431 770 1212 -311 -442
2019 110 962 744 1213 -335 -469
2020 110 404 715 1273 -354 -558
2021 109 683 707 1412 -327 -705
2022 109 068 721 1336 -298 -615
2023 108 922 888 1034 -276 -146

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS-u
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Migracje wewnetrzne 1 zewngtrzne majg znaczacy wpltyw na demografi¢ powiatu:

migracje zewnetrzne (zagraniczne): wielu mieszkancow wyjezdza do pracy za granica,
gtownie do krajow Unii Europejskiej. Tego rodzaju migracja przyczynia si¢ do
zmniejszenia liczby ludno$ci w powiecie.

migracje wewngtrzne: ruch ludnosci migdzy gminami powiatu a miastami takimi jak
Krosno jest réwniez zauwazalny, szczegdlnie wsrod miodych dorostych, ktorzy
opuszczajg wiejskie tereny na rzecz zycia w miastach.

W Powiecie Krosnienskim obserwuje si¢ stopniowy spadek liczby urodzen. Jest to zgodne
z og6lnokrajowym trendem spadku wskaznika dzietno$ci. Wskaznik urodzen wynosi okoto

8-9 urodzen na 1000 mieszkancow.

Wskaznik zgondéw na 1000 mieszkancoéw oscyluje wokot 10-11, co w polaczeniu z niskim
wskaznikiem urodzen prowadzi do ujemnego przyrostu naturalnego.

Mimo,

ze w Powiecie Kro$nienskim dominujg obszary wiejskie, obserwuje si¢ pewne procesy

urbanizacyjne:

suburbanizacja: wzrost liczby mieszkancow w miejscowosciach potozonych blisko
Krosna, takich jak Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna czy Kroscienko Wyzne
kosztem bardziej oddalonych gmin,

odptyw ludnosci z obszaréw wiejskich: mieszkancy odleglejszych miejscowosci czesto
przenoszg si¢ do wigkszych osrodkow, w tym do miasta Krosna,
w poszukiwaniu lepszych perspektyw zawodowych i edukacyjnych.

Tabela 3. Struktura wiekowa Powiatu Kros$nienskiego w latach 2010-2023

0-14 lat (Liczba, 15-64 lata 65 lat i wiecej
Rok Liczba ludnosci %) (Liczba, %) (Liczba, %)
2010 114 583 18 200 (15.9%) 72 500 (63.3%) 23 883 (20.8%)
2011 114 270 17 850 (15.6%) 71900 (62.9%) 24520 (21.5%)
2012 113 899 17 400 (15.3%) 71200 (62.5%) 25299 (22.2%)
2013 113 511 16 950 (14.9%) 70500 (62.1%) 26 061 (23.0%)
2014 113 103 16 500 (14.6%) 69 800 (61.7%) 26 803 (23.7%)
2015 112 648 16 050 (14.3%) 69 100 (61.4%) 27 498 (24.4%)
2016 112 241 15600 (13.9%) 68400 (60.9%) 28241 (25.2%)
2017 111 887 15200 (13.6%) 67 700 (60.5%) 28 987 (25.9%)
2018 111431 14 800 (13.3%) 66 900 (60.0%) 29 731 (26.7%)
2019 110 962 14 350 (12.9%) 66 100 (59.6%) 30512 (27.5%)
2020 110 404 13900 (12.6%) 65400 (59.2%) 31104 (28.2%)
2021 109 683 13 400 (12.2%) 64 600 (58.9%) 31 683 (28.9%)
2022 109 068 14 108 (12.9%) 63 614 (58.4%) 31 346 (28.7%)
2023 108 922 14 160 (13.0%) 63 501 (58,3%) 31261 (28.7%)

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny

Struktura wiekowa Powiatu Kro$nienskiego wskazuje na proces starzenia si¢ spoleczenstwa:

wzrost liczby 0sob starszych: odsetek osob w wieku 65 lat i wigcej systematycznie
ro$nie, Obecnie stanowig oni okoto 20% calej populacji powiatu,

spadek liczby osob mtodych: liczba dzieci i mtodziezy (0-18 lat) zmniejsza sig, co jest
bezposrednim wynikiem spadku liczby urodzen,
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— starzenie si¢ ludnosci stawia przed powiatem wyzwania zwigzane z zapewnieniem
odpowiedniej opieki zdrowotnej, spotecznej oraz dostepem do ustug dla 0sob starszych.

Na przestrzeni lat 2010-2023 odsetek dzieci i mlodziezy systematycznie malat, z 15,9%
w 2010 roku do 13,0% w 2023 roku, co odzwierciedla spadajacy wskaznik urodzen.

Liczba os6b w wieku produkcyjnym réwniez zmniejszata si¢, zarowno pod wzgledem liczby
absolutnej, jak i procentowego udzialu w populacji. Udziat tej grupy spadt z 63,3% w 2010
roku do 58,3% w 2023 roku, co wskazuje na zmniejszenie si¢ liczby o0sob aktywnych
zawodowo.

Odsetek 0s6b w wieku 65 lat i wiecej wzrost z 20,8% w 2010 roku do 28,7% w 2023 roku, co
wskazuje na starzenie si¢ spoteczenstwa. Ta grupa wiekowa staje si¢ coraz wigksza, co rodzi
wyzwania zwigzane z opieka zdrowotng i socjalna.

Zmniejszajaca si¢ liczba dzieci i mlodziezy oraz oséb w wieku produkcyjnym, przy
jednoczesnym wzroscie liczby osob starszych, wskazuje na konieczno$¢ dostosowania polityki
spotecznej, gospodarczej oraz infrastrukturalnej do zmieniajacej si¢ struktury demograficznej.
Sytuacja demograficzna Powiatu Krosnienskiego jest typowa dla wielu regionow wiejskich
w Polsce, gdzie wystepuje depopulacja, starzenie si¢ spoteczenstwa oraz odptyw miodych ludzi
do wigkszych osrodkow miejskich lub za granice. Powiat musi zatem podejmowac dziatania
majgce na celu poprawe atrakcyjnosci regionu dla mtodszych mieszkancow, np. poprzez rozwdj
lokalnego rynku pracy, poprawg infrastruktury oraz wsparcie dla rodzin.

Od 2010 roku Powiat Krosnienski doswiadcza stopniowego spadku liczby ludnos$ci, co jest
wynikiem zar6wno ujemnego przyrostu naturalnego, jak i negatywnego salda migracji.

Liczba zgonow systematycznie przewyzsza liczbe urodzen, co prowadzi do starzenia si¢
populacji powiatu.

Negatywne saldo migracji wskazuje, ze wigcej 0sOb opuszcza powiat niz do niego przybywa,
co dodatkowo przyczynia si¢ do depopulacji regionu.

Tabela 4. Przyszte prognozy demograficzne dla Powiatu Kro$nienskiego do roku 2034

Rok Liczba ludnoci Wiek przedprodukcyjny ~ Wiek produkcyjny Wiek poprodukcyjny

(0-14 lat) (15-64 lata) (65 lat i wiecej)
2026 107 206 15494 70058 21654
2028 106 396 14 802 69 266 22 328
2030 105 477 14178 68 383 22916
2032 104 422 13431 67 599 23392
2034 103 297 12717 66 752 23 828

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS-U

Jesli obecne trendy demograficzne si¢ utrzymaja, Powiat Kro$nienski bedzie musial stawic¢
czola dalszemu spadkowi liczby ludnos$ci oraz zwigkszajacemu si¢ odsetkowi osob starszych.
Moze to wplynaé na lokalny rynek pracy, zapotrzebowanie na ustugi medyczne oraz
infrastrukture spoteczng. Kontynuacja trendu niskiego wskaZnika urodzen prowadzi do
zmniejszenia liczby dzieci i mtodziezy.
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Zmniejszajaca si¢ liczba 0sob w wieku produkcyjnym Oznacza zmniejszenie liczby osob
aktywnych zawodowo, co moze prowadzi¢ do wyzwan w zakresie zatrudnienia oraz obcigzen
dla 0s6b pracujacych.

Wzrost liczby osob starszych wymaga dostosowania polityki spotecznej i zdrowotnej, w tym
zapewnienia odpowiednich ustug i wsparcia dla seniorow.

Prognozy te wskazujg na konieczno$¢ przemyslenia polityki lokalnej w zakresie wsparcia dla
0sOb starszych oraz strategii przyciggania mtodych mieszkancéw i1 wsparcia aktywnosci
zawodowej.

Mieszkancy Powiatu Krosnienskiego sg zatrudnieni w réznych sektorach, z dominujacg rola
rolnictwa i przemystu, a takze rosngcym sektorem ustug. Wzrost wyksztatcenia i dostgp do
programéw wsparcia zawodowego moga poprawic¢ sytuacje na rynku pracy. W przysztosci
istotne bedzie dostosowanie polityki lokalnej do zmieniajacych si¢ potrzeb rynku pracy oraz
inwestowanie w rozwdj zawodowy mieszkancow.

Tabela 5. Poziom bezrobocia w Powiecie Kro§niefaskim 2010-2023 r.

Rok Liczba osdob Stopa bezrobocia
bezrobotnych (%)
2010 7 146 18,4%
2011 6 954 17,4%
2012 7677 19,0%
2013 7 363 18,9%
2014 6 245 16,3%
2015 5323 14,1%
2016 3884 10,3%
2017 2735 7,3%
2018 2 363 6,1%
2019 2 040 5,1%
2020 2512 6,7%
2021 2120 5,5%
2022 2175 7,8%
2023 2 437 8,3%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z PUP w Krosnie

W pierwszych latach (2010-2015) stopa bezrobocia byta stosunkowo wysoka, co mogto by¢
wynikiem wplywu globalnego kryzysu gospodarczego i trudnej sytuacji na rynku pracy.
W kolejnych latach (2016-2019) stopa bezrobocia stopniowo malata, co moze $wiadczy¢
o poprawie sytuacji gospodarczej i wzro$cie zatrudnienia w regionie.

W 2020 roku, w wyniku pandemii COVID-19, stopa bezrobocia wzrosta, co bylo zwigzane
z gospodarczymi skutkami pandemii, takimi jak zamknigcia firm 1 spadek aktywnosci
gospodarczej. W roku 2021 wskaznik bezrobocia obnizy? si¢, natomiast w kolejnych latach
obserwuje si¢ tendencj¢ wzrostowg poziomu bezrobocia.

Bezrobocie w Powiecie Krosnienskim wykazuje tendencje spadkowa w dhuzszym okresie,
mimo pewnych fluktuacji zwigzanych z globalnymi i lokalnymi wydarzeniami gospodarczymi.
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Waznym czynnikiem determinujagcym zapotrzebowanie na transport publiczny jest
dynamika rejestrowanych samochodow o0sobowych, ktora zostala przedstawiona
w tabeli nr 6.

Tabela 6. Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w Powiecie Kros$nienskim 2010-2023 r.

Liczba zarejestrowanych

Al samochodoéw osobowych
2010 44 305
2011 46 390
2012 47 535
2013 48 771
2014 50019
2015 51 828
2016 54 229
2017 56 008
2018 57 934
2019 60 431
2020 62 602
2021 64 562
2022 65 638
2023 67 537

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS-u

Liczba zarejestrowanych samochodow osobowych w Powiecie Kro$nieniskim wykazuje staty
wzrost w analizowanym okresie. Z roku na rok liczba samochodéw wzrasta, co moze by¢
Zwigzane z rosngcym poziomem zamozno$ci mieszkancéw oraz potrzeba mobilnosci
w regionie.

Od 2010 roku liczba zarejestrowanych samochodow wzrosta o okoto 52%, co wskazuje na
znaczacy przyrost liczby pojazdéw na drogach powiatu.

Wzrost liczby zarejestrowanych samochodow osobowych w Powiecie Kro$nienskim jest
zgodny z og6lnymi trendami wzrostu roli motoryzacji w Polsce. Rosnaca liczba samochodoéw
moze wplywac na potrzeby infrastrukturalne, takie jak rozwdj drog, parkingéw oraz wptywacé
na poziom zanieczyszczenia Srodowiska 1 korki w bardziej zaludnionych obszarach powiatu.
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2.3. Charakterystyka gmin objetych planem transportowym
Ponizej na rysunku nr 2 i 3 dokonano charakterystyki przegladowej gmin wchodzacych

w sktad Powiatu Kro$nienskiego.

Rysunek 2. Gminy Powiatu Kro$nienskiego

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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Rysunek 3. Powiat Kro$nienski

Zrodto: Opracowanie wlasne

2.3.1. Gmina Rymanow

Gmina Rymanow jest interesujacym przyktadem gminy miejsko-wiejskiej w Powiecie
Kro$nienskim. Znana jest gtéwnie z uzdrowiskowych walorow miejscowosci Rymanow-Zdroj.
Gmina Rymanéw to gmina miejsko-wiejska ktora na koniec grudnia 2023 roku miata 15 250
mieszkancow, z czego 51,0% mieszkancéw gminy stanowig kobiety, a 49,0% mezczyzni.
Zamieszkuje ja 14% ludnosci powiatu oraz zajmuje 18,0% powierzchni powiatu. Siedziba
gminy jest miasto Rymanow. Powierzchnia gminy to 166,6 km? a gesto$¢ zaludnienia wynosi
92 osob/km2, W latach 2002-2023 liczba mieszkancéw zmalala o 1,8%. Sredni wiek
mieszkancoOw wynosi 41,2 lat 1 jest porownywalny do s$redniego wieku mieszkancow
wojewddztwa podkarpackiego oraz poréwnywalny do $redniego wieku mieszkancow catej
Polski. Gmina Rymanow ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -27. Odpowiada to
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przyrostowi naturalnemu -1,77 na 1000 mieszkancow gminy Rymanow. Na 1000 mieszkancow
gminy Rymanéw przypada 8,66 zgonow. Jest to nieznacznie mniej od wartosci $redniej dla
wojewodztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 99 zameldowan w ruchu wewngetrznym oraz 158 wymeldowan, w wyniku czego
saldo migracji wewngtrznych wynosi dla gminy Rymanow -59. W tym samym roku 5 0so6b
zameldowalo si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano 19 wymeldowan za granice - daje to saldo
migracji zagranicznych wynoszace -14. Ponadto 56,73% mieszkancow gminy Rymandw jest
w wieku produkcyjnym, 19,79% w wieku przedprodukcyjnym, a 23,17% mieszkancow jest
w wieku poprodukcyjnym.

W gminie Rymandéw znajdujg si¢ nastgpujace sotectwa: Balucianka, Bzianka, Deszno,
Glebokie, Klimkowka, Krolik Polski, Ladzin, Lazy, Milcza, Posada Gorna, Putawy, Sieniawa,
Wistoczek, Wréoblik Krolewski, Wroblik Szlachecki, Zmystowka oraz nastgpujace osiedla:
Rymanéw nr 1, Rymanéw nr 2 i Rymanow-Zdrd;.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Rymandéw wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrdd kobiet
18,3% wsrdd mezezyzn).

W gminie Rymanow w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowane byty 1 472 podmioty
gospodarki narodowej, z czego 1 205 stanowily osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢
gospodarczag. W tymze roku zarejestrowano 100 nowych podmiotow, a 43 podmioty zostaty
wyrejestrowane.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastgpujace:

— 4 przedszkola, w ktorych do 19 oddziatéw uczeszczato 408 dzieci,

— 12 szkot podstawowych, w ktorych w 100 oddziatach uczyto si¢ 1 325 uczniow,

— 2 licea og6lnoksztalcace, w ktorych w 24 oddziatach uczyto si¢ 500 uczniow.
Gospodarka gminy Rymandw opiera si¢ gltownie na ustugach zwigzanych z turystyka
uzdrowiskowg i rolnictwem. W Rymanowie-Zdroju dziataja sanatoria, pensjonaty i osrodki
wypoczynkowe. Rolnictwo w gminie Rymanoéw obejmuje uprawe roslin, hodowle zwierzat
oraz produkcje¢ ekologiczng. Mniejsze gospodarstwa rodzinne dominuja w krajobrazie
rolniczym.

Gmina Rymanow jest dobrze skomunikowana, z dostgpem do drog wojewodzkich.
W Rymanowie 1 okolicach rozwinigta jest sie¢ drog lokalnych, cho¢ dostep do transportu
publicznego jest ograniczony.
Przez gming przebiega:
- droga krajowa nr 28 — jest to glowna arteria komunikacyjna taczaca Zator
w wojewodztwie matopolskim z przejsciem granicznym w Medyce, przebiega przez takie
miasta jak Wadowice, Nowy Sacz, Gorlice, Biecz, Jasto, Krosno i Sanok, przechodzac
takze przez Rymanoéw, droga ta stanowi wazny korytarz komunikacyjny, taczacy regiony
poludniowej Polski,
- droga wojewoddzka nr 887 — lgczy Rymanow z Daliowag i prowadzi na potudnie
w kierunku miejscowos$ci Jasliska, przy granicy ze Stowacja, droga ta jest wazna dla
ruchu lokalnego, umozliwiajac dojazd do obszarow turystycznych i rekreacyjnych
w Beskidzie Niskim.
Drogi te maja kluczowe znaczenie dla gminy Rymandéw, wspierajac zarowno ruch lokalny, jak
1 turystyczny, ktory jest istotny dla rozwoju regionu.
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Gtowng atrakcja gminy jest uzdrowisko Rymanéw-Zdroj, ktore przycigga kuracjuszy
z catego kraju. Znane jest z leczenia choréb uktadu oddechowego, krazenia
I reumatologicznych.

W gminie znajduja si¢ liczne zabytki, w tym koscioty, dwory oraz cmentarze z czaséw
I wojny $wiatowej. Istniejg takze szlaki turystyczne i $Sciezki rowerowe, ktdre przyciagaja
turystow.

Starzenie si¢ spoteczenstwa: jak wida¢ z prognoz demograficznych, populacja gminy
Rymanéw bedzie si¢ starze¢, co wymaga dostosowania ustug spotecznych, zdrowotnych
1 infrastruktury do potrzeb starszych mieszkancow.

Inwestycje w infrastrukture turystyczna, szczegolnie w Rymanowie-Zdroju, beda kluczowe dla
dalszego rozwoju gospodarczego gminy. Ze wzglegdu na walory przyrodnicze
I uzdrowiskowe, konieczne jest zachowanie wysokich standardow ochrony $rodowiska, aby
gmina mogta nadal przyciaga¢ turystéw i kuracjuszy.

Gmina Rymanow jest gming z duZzym potencjatem turystycznym i uzdrowiskowym, jednakze
stoi przed wyzwaniami demograficznymi i koniecznoscig dalszego rozwoju infrastruktury oraz
rynku pracy. Kluczowe dla przyszto$ci gminy bedzie zachowanie rOwnowagi miedzy rozwojem
gospodarczym a ochrong przyrodniczych i kulturalnych zasobow.

2.3.2. Gmina Chorkowka

Gmina Chorkéwka to gmina wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku liczyla 13 469
mieszkancow, z czego 50,4% mieszkancow gminy stanowig kobiety, a 49,6% mezczyzni.
Zamieszkuje ja 12,3% ludnosci powiatu. Powierzchnia gminy wynosi 77,4 km?, co stanowi
8,4% powierzchni powiatu, a gesto$¢ zaludnienia wynosi 174 osob/km?. W latach 2002-2023
liczba mieszkancow wzrosta o 3,8%. Sredni wiek mieszkancow wynosi 40,3 lat i jest
nieznacznie mniejszy od $redniego wieku mieszkancow wojewodztwa podkarpackiego oraz
nieznacznie mniejszy od Sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Gmina Chorkéwka ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -28. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -2,08 na 1000 mieszkancow gminy Chorkéwka. W 2023 roku urodzito si¢ 86
dzieci. Wspotczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby
zgonow wynosi 0,75 1 jest porownywalny do $redniej dla wojewddztwa oraz nieznacznie
wyzszy od wspotczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. Na 1000 mieszkancow
gminy Chorkowka przypada 8,48 zgonow. Jest to nieznacznie mniej od wartosci $redniej dla
wojewodztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci sredniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 149 zameldowan w ruchu wewngtrznym oraz 119 wymeldowan, w wyniku
czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Chorkowka 30. W tym samym roku 4
osoby zameldowaly si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano 7 wymeldowan za granice¢ - daje to
saldo migracji zagranicznych wynoszace -3.

Ponadto 60,05% mieszkancow gminy Chorkowka jest w wieku produkcyjnym, 19,1% w wieku
przedprodukcyjnym, a 20,86% mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym. Bezrobocie
rejestrowane w gminie Chorkowka wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod kobiet 1 8,3%
wsrod mezezyzn).
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Gmina sktada si¢ z 14 sotectw: Bobrka, Chorkéwka, Draganowa, Faliszowka, Kobylany,
Kopytowa, Lesniéwka, Machnéwka, Poraj, Sulistrowa, Szczepancowa, Swierzowa Polska,
Zrecin i Zeglce.

Gmina Chorkéwka ma charakter rolniczy z dobrze rozwinieta dziatalnoscig w zakresie uprawy
zb6z, ziemniakdéw oraz hodowli zwierzat. Istotnym elementem gospodarki gminy jest takze
przemyst spozywczy 1 przetworczy, a takze niewielkie zaklady ustugowe
1 rzemieslnicze.

W gminie Chorkéwka w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 1 012
podmiotow gospodarki narodowej, z czego 828 stanowily osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 76 nowych podmiotow, a 55
podmiotow zostato wyrejestrowanych.

Gmina Chorkéwka oferuje réwniez atrakcyjne miejsca dla turystow, szczegdlnie tych
zainteresowanych historig i przyroda. Do najwazniejszych atrakcji turystycznych naleza:

1) Muzeum Przemystu Naftowego i Gazowniczego im. Ignacego Lukasiewicza w Bobrce
— jedno z najstarszych muzedw naftowych na $wiecie, polozone na terenie czynnej
kopalni ropy naftowej,

2) neogotycki kosciot w Bobrce wybudowany w 1905 roku wedlug planow architekta
Teodora Talowskiego,

3) neogotycki kosciot w Zrecinie wybudowany w 1878 roku wedtug planow architekta
Aleksandra Gebauera, fundacji Karola Klobassy-Zrenckiego i Ignacego Lukasiewicza
oraz grob Honoraty i Ignacego Lukasiewicza na miejscowym cmentarzu,

4) Muzeum Kultury Szlacheckiej — Dwor w Kopytowej, ktory obecnie petni role muzeum
wnetrz dworskich.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nast¢pujace:
— 5 przedszkoli, w ktorych do 13 oddziatow uczeszczato 277 dzieci,

— 11 szkot podstawowych, w ktorych w 88 oddziatach uczylo si¢ 999 uczniow.

Gmina Chorkéwka to dynamicznie rozwijajaca si¢ jednostka administracyjna, ktora taczy
tradycyjny charakter wiejski z nowoczesnymi rozwigzaniami infrastrukturalnymi
1 ekologicznymi. Dzigki bogatemu dziedzictwu kulturowemu, unikalnym zabytkom oraz
preznej gospodarce, gmina stanowi atrakcyjne miejsce do zycia i odwiedzin.

Gmina Chorkéwka to spokojna, malownicza gmina z silnymi tradycjami rolniczymi. Cho¢
boryka si¢ z wyzwaniami demograficznymi 1 gospodarczymi, ma potencjal do rozwoju,
zwlaszcza w dziedzinie turystyki 1 dywersyfikacji gospodarki. Kluczowe dla przysztosci gminy
bedzie zatrzymanie mtodszej populacji i inwestycje w infrastrukture.

2.3.3. Gmina Jedlicze

Gmina Jedlicze to gmina miejsko-wiejska, ktora na koniec 2023 roku liczyta 14 910
mieszkancow. Zamieszkuje ja 13,7% ludnosci powiatu i zajmuje 6,3% powierzchni powiatu.
Powierzchnia gminy wynosi 58,6 km? a gestos¢ zaludnienia to 256 os6b/km?.

W gminie sg nastgpujace sotectwa: Chlebna, Dtugie, Dobieszyn, Jaszczew, Moderowka,
Piotrowka, Podniebyle, Poreby, Potok, Zarnowiec i trzy osiedla: Jedlicze — Borek, Jedlicze —
Centrum, Jedlicze — Mecinka.
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W gminie kobiety stanowig 51,1% mieszkancoéw, a mezczyzni 48,9%. W latach 2002-2023
liczba mieszkancow zmalala o 0,2%. Sredni wiek mieszkancow wynosi 41,5 lat i jest
porownywalny do $redniego wieku mieszkancow wojewodztwa podkarpackiego oraz
porownywalny do $redniego wieku mieszkancow calej Polski.

Gmina Jedlicze ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -60. Odpowiada to przyrostowi
naturalnemu -4,02 na 1000 mieszkancow gminy Jedlicze. W 2023 roku urodzito si¢ 95 dzieci.
Wspoétczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby zgonow
wynosi 0,61 i jest znacznie mniejszy od $redniej dla wojewodztwa oraz nieznacznie mniejszy
od wspotczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. Na 1000 mieszkancow gminy
Jedlicze przypada 10,38 zgonoéw. Jest to znacznie wigcej od wartosci $redniej dla wojewodztwa
podkarpackiego oraz porownywalnie do wartosci $redniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 11lzameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 160 wymeldowan, w wyniku
czego saldo migracji wewngtrznych wynosi dla gminy Jedlicze -49. W tym samym roku 6 0os6b
zameldowalo si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano 0 wymeldowan za granice - daje to saldo
migracji zagranicznych wynoszace 6. Ponadto 58,22% mieszkancow gminy Jedlicze jest
w wieku produkcyjnym, 18,97% w wieku przedprodukcyjnym, a 22,81% mieszkancow jest
w wieku poprodukcyjnym.

W gminie Jedlicze w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych bylo 1 161 podmiotéw
gospodarki narodowej, z czego 922 stanowily osoby fizyczne prowadzace dzialalno$¢
gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 89 nowych podmiotoéw, a 56 podmiotdéw zostato
wyrejestrowanych.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastgpujace:

— 5 przedszkoli, w ktorych do 17 oddziatow uczgszczato 345 dzieci,

— 9 szkot podstawowych, w ktorych w 74 oddziatach uczyto si¢ 977 uczniow,

— 1 liceum ogolnoksztatcace, w ktérym w 9 oddziatach uczyto si¢ 230 uczniow,

— 1 technikum, w ktorym w 5 oddziatach uczylo si¢ 112 uczniow,

— 1 branzowa szkota I stopnia, w ktorej w 2 oddziatach uczyto si¢ 59 uczniow.

Gmina Jedlicze posiada silne zaplecze przemystowe, gldéwnie zwigzane z rafinerig ropy
naftowej (Orlen Poludnie) oraz przemystem chemicznym. Przemyst ten jest kluczowym
elementem gospodarki gminy, zapewniajagcym miejsca pracy dla mieszkancow. Cho¢ rolnictwo
odgrywa mniejsza rol¢ niz w gminach typowo wiejskich, wcigz jest waznym elementem
lokalnej gospodarki, zwlaszcza w sotectwach.

Gmina Jedlicze ma bogate tradycje kulturalne, organizujac liczne imprezy i wydarzenia, takie
jak festyny, dni gminy czy spotkania integracyjne, ktore wzmacniaja wiezi spoteczne. Gmina
posiada rozwinigta infrastrukture sportowa, w tym boiska, hale sportowe oraz S$ciezki
rowerowe, co sprzyja aktywnemu trybowi zycia mieszkancow.
Przez gming przebiega:
- droga krajowa nr 28 — to wazna trasa w potudniowej Polsce, laczaca Zator
z przejsciem granicznym w Medyce. Przebiega przez stolice powiatu Krosno, niedaleko
Jedlicza, co zapewnia dogodny dostep do gtéwnej arterii transportowej regionu.
Droga ta peini istotng role w komunikacji 1 logistyce dla mieszkancow gminy Jedlicze,
umozliwiajac potaczenia z wigkszymi osrodkami oraz z trasami migdzynarodowymi.
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Kontynuacja rozwoju przemystu, zwtaszcza w kontekscie zrownowazonego rozwoju, bedzie
kluczowym wyzwaniem, aby zminimalizowa¢ wptyw na $rodowisko naturalne. Cho¢ gmina
radzi sobie stosunkowo dobrze z problemem migracji, istotne bedzie dalsze rozwijanie
atrakcyjnych miejsc pracy oraz inicjatyw spotecznych, aby zatrzyma¢ mtodych ludzi.

Gmina ma spory potencjal turystyczny, szczegdlnie w zakresie agroturystyki i turystyki
przyrodniczej. Rozwoj szlakow turystycznych i promocja lokalnych atrakcji moga przyciggnaé
wiekszg liczbe odwiedzajacych.

Gmina Jedlicze to dynamicznie rozwijajaca si¢ jednostka samorzadowa o mocnej bazie
przemystowej i coraz lepiej rozwinietej infrastrukturze. Dbatos¢ o srodowisko, kulture, sport
oraz zaangazowanie spoleczne mieszkancOw sprawiaja, ze gmina jest atrakcyjnym miejscem
do zycia. Kluczowe wyzwania to dalszy rozwoj przemystu w sposob zréwnowazony oraz
utrzymanie mlodej populacji poprzez rozwoj edukacji i nowych miejsc pracy.

2.3.4. Gmina lwonicz-Zdrdj

Gmina Iwonicz-Zdroj to gmina miejsko-wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku
liczyta 10 223 mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 224,7 osob/km?, z czego 50,0%
mieszkancoéw gminy stanowity kobiety, a 50,0% mezczyzni. Zamieszkuje ja 9,39% ludnosci
powiatu. Siedziba gminy jest miasto Iwonicz-Zdroj. Powierzchnia gminy wynosi 45,5 km?, co
stanowi 4,9% powierzchni powiatu.

W latach 2002-2023 liczba mieszkancéw zmalata o 4,0%. Sredni wiek mieszkancoéw wynosi
40,8 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz nieznacznie mniejszy od Sredniego wieku mieszkancow calej Polski. Gmina Iwonicz-
Zdrdj ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -25. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu
-2,43 na 1000 mieszkancow gminy Iwonicz-Zdroj. W 2023 roku urodzito si¢ 64 dzieci. Na 1000
mieszkancow gminy lwonicz-Zdréj przypada 8,63 zgondéw. Jest to nieznacznie mniej od
wartos$ci $redniej dla wojewodztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej do wartosci Sredniej
dla kraju. W 2023 roku zarejestrowano 45 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 118
wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewngtrznych wynosi dla gminy Iwonicz-Zdroj
-73. W tym samym roku O 0sob zameldowalo si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano
10 wymeldowan za granicg - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace -10. Ponadto
57,49% mieszkancéw gminy Iwonicz-Zdrdj jest w wieku produkcyjnym, 20,14% w wieku
przedprodukcyjnym, a 22,37% mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym.
Bezrobocie rejestrowane w gminie lwonicz-Zdroj wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod
kobiet 1 8,3% wsréd mezczyzn).
W gminie sg nastgpujace sotectwa: Lubatowa, Lubatéwka, Iwonicz oraz miasto lwonicz-Zdro;.
W roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych bylo 996 podmiotow gospodarki
narodowej, z czego 801 stanowily osoby fizyczne prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza.
W tymze roku zarejestrowano 72 nowe podmioty, a 45 podmiotéw zostato wyrejestrowanych.
Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastepujace:

— 3 przedszkola, w ktorych do 10 oddzialow uczeszczato 222 dzieci,

— 4 szkoty podstawowe, w ktorych w 46 oddziatach uczyto si¢ 777 uczniow,

— 1 liceum ogolnoksztatcace, w ktérym w 5 oddziatach uczyto si¢ 109 uczniow,

— 2 technika, w ktérych w 14 oddziatach uczylo si¢ 325 ucznidw,
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— 4 branzowe szkoty I stopnia, w ktorych w 10 oddziatach uczyto si¢ 140 ucznidéw.
Gospodarka gminy jest silnie zwigzana z dziatalnos$cig uzdrowiskowa, ktora jest gtéwnym
zrodtem dochodéw. Uzdrowisko Iwonicz-Zdroj oferuje szerokg game zabiegéw leczniczych
i rekreacyjnych, co przycigga kuracjuszy z catego kraju i zagranicy. Obok dziatalnos$ci
uzdrowiskowej, turystyka odgrywa kluczowa role w gospodarce gminy. Infrastruktura
turystyczna, w tym hotele, pensjonaty, szlaki turystyczne i rowerowe, jest dobrze rozwinigta.
Iwonicz-Zdrdj jest miejscem o bogatej historii i tradycjach kulturalnych. Organizowane sa
liczne wydarzenia kulturalne, takie jak koncerty, festiwale i spotkania literackie, ktore
wzbogacaja zycie kulturalne gminy. Mieszkancy sg zaangazowani w zycie spotecznosci,
z silnym poczuciem tozsamosci lokalnej. Aktywnos$¢ spoleczna jest wspierana przez liczne
organizacje lokalne i stowarzyszenia.

Jednym z wyzwan jest sezonowos$¢, ktoéra moze wptywac na stabilnos¢ dochodow z turystyki
1 dziatalno$ci uzdrowiskowej. Wazne jest rozwijanie oferty catorocznej, aby przyciggac
turystow takze poza sezonem letnim.

Przez gming przebiega:

- droga krajowa nr 28 — przecina tereny gminy Iwonicz-Zdr6j i stanowi gldwna trasg
taczaca Zator z przejsciem granicznym w Medyce, przebiega przez takie miejscowosci
jak Iwonicz 1 pobliskie Krosno, co zapewnia mieszkancom i turystom tatwy dostep do
kluczowych arterii komunikacyjnych regionu.

Droga odgrywa kluczowa role w rozwoju gospodarczym i turystycznym gminy Iwonicz-Zdroj,
zapewniajac potaczenia zaréwno dla ruchu lokalnego, jak i turystycznego.

Ciagle inwestycje w infrastrukture, zardowno drogowa, jak i uslugowsa, beda kluczowe dla
utrzymania atrakcyjnosci gminy jako miejsca zarowno do zycia, jak i wypoczynku.

Gmina posiada duzy potencjatl turystyczny, dzigki swojemu uzdrowiskowemu charakterowi
oraz atrakcyjnosci przyrodniczej. Rozwoj agroturystyki, turystyki zdrowotnej oraz aktywne;j
(np. piesze wedrowki, rowery) moze jeszcze bardziej zwigkszy¢ zainteresowanie regionem.
Gmina Iwonicz-Zdroj to dynamicznie rozwijajaca si¢ miejscowos¢ uzdrowiskowa, z silnym
naciskiem na turystyke i zdrowie. Malownicze polozenie, doskonala infrastruktura i bogata
oferta kulturalna czynig ja atrakcyjnym miejscem do zycia i wypoczynku. Kluczowymi
wyzwaniami s3 utrzymanie stabilnosci gospodarczej poza sezonem oraz dalszy rozwdj
infrastruktury, aby sprosta¢ rosngcym oczekiwaniom mieszkancow i odwiedzajacych.

2.3.5. Gmina Dukla

Gmina Dukla to gmina miejsko-wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku miata
13 847 mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 59 oséb/km?, z czego 50,7% mieszkancow
gminy stanowily kobiety, a 49,3% m¢zczyzni. Zamieszkuje ja 12,8% ludnosci powiatu.
Siedzibg gminy jest miasto Dukla. Powierzchnia gminy wynosi 235,1 km?, co stanowi 25,4%
powierzchni powiatu.
W latach 2002-2023 liczba mieszkancoéw zmalata o 16,9%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
41,5 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz porownywalny do $redniego wieku mieszkancow catej Polski. Gmina Dukla ma ujemny
przyrost naturalny wynoszacy -80. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -5,75 na 1000
mieszkancow gminy Dukla. W 2023 roku urodzito si¢ 82 dzieci. Wspodtczynnik dynamiki

str. 23



Dziennik Urzq&)(!% %%%wmepﬁg&a%%gyggublicznego_trz'glgportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego  p - 5743

demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby zgonoéw wynosi 0,51 i jest znacznie
mniejszy od $redniej dla wojewddztwa oraz $redniej dla catego kraju. Na 1000 ludnos$ci gminy
Dukla przypada 11,65 zgonoéw. Jest to znacznie wigcej od wartosci $redniej dla wojewodztwa
podkarpackiego oraz wigcej od warto$ci $redniej dla kraju. W 2023 roku zarejestrowano 122
zameldowania w ruchu wewngtrznym oraz 150 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji
wewnetrznych wynosi dla gminy Dukla -28. W tym samym roku 3 osoby zameldowaty si¢
z zagranicy oraz zarejestrowano 1 wymeldowanie za granice - daje to saldo migracji
zagranicznych wynoszace 2. Ponadto 59,38% mieszkancéw gminy Dukla jest w wieku
produkcyjnym, 18,03% w wieku przedprodukcyjnym, a 22,58% mieszkancow jest w wieku
poprodukcyjnym.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Dukla wynositlo w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod kobiet
1 8,3% wsrdd mezczyzn).

W gminie sg nastgpujace sotectwa: Barwinek, Cergowa, Chyrowa, Glojsce, Iwla, Jasionka,
Lipowica, L¢ki Dukielskie, Mszana, Myszkowskie, Nadole, Nowa Wie$, Olchowiec, Réwne,
Teodorowka, Trzciana, Tylawa, Wietrzno, Zawadka Rymanowska, Zboiska, Zyndranowa oraz
miasto Dukla.

W gminie Dukla w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych bylo 1 018 podmiotéw
gospodarki narodowej, z czego 776 stanowily osoby fizyczne prowadzace dzialalnos¢
gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 69 nowych podmiotow, a 54 podmioty zostaty
wyrejestrowane.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastgpujace:

— 2 przedszkola, w ktorych do 13 oddziatow uczeszczato 301 dzieci,

— 8 szkot podstawowych, w ktorych w 73 oddziatach uczylo si¢ 1 044 uczniow,

— 1 liceum ogolnoksztatcace, w ktérym w 2 oddziatach uczyto si¢ 20 uczniow.
Gospodarka Dukli opiera si¢ gtéwnie na rolnictwie, le$nictwie oraz drobnej dzialalnosci
rzemieslniczej. Duze znaczenie ma takze przetworstwo produktow rolnych i lesnych. Turystyka
jest rosngcg gatezig gospodarki, napedzang przez walory przyrodnicze i kulturowe, w tym
zabytki architektury, takie jak Sanktuarium $w. Jana z Dukli i Klasztor OO. Bernardynow
z XV w., Muzeum Historyczne - Patac w Dukli, oraz miejsca 0 znaczeniu historycznym,
zwigzane m.in. z dziataniami wojennymi w czasie Il wojny §wiatowe;.

Przez gming przebiega:

- droga krajowa nr 19 — jest to wazna trasa biegngca z potnocy na potudnie Polski, tgczaca
Biatystok z Barwinkiem, gdzie znajduje si¢ przejscie graniczne ze Stowacja, droga ta
przebiega przez Duklg, co sprawia, ze jest ona kluczowym polaczeniem
w kierunku granicy i szlakiem tranzytowym dla ruchu migdzynarodowego,

- droga wojewoddzka nr 993 — relacji Gorlice - Nowy Zmigréd — Dukla, trasa ta ma
znaczenie dla lokalnego ruchu, umozliwiajac komunikacje 2z okolicznymi
miejscowosciami oraz dojazd do terenow turystycznych Beskidu Niskiego,

- droga wojewddzka nr 897 - tgczy Tylawe z granicg panstwa na przeteczy Beskid na
potudnie od Wolosatego.

Drogi te sg strategicznie wazne dla gminy Dukla, zwlaszcza w kontekscie ruchu tranzytowego
1 turystycznego, poniewaz umozliwiajg tatwe polaczenia zardwno na poziomie krajowym, jak
1 miedzynarodowym.
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Dukla jest miejscem o bogatych tradycjach, z silnym akcentem na kulturg ludowg oraz pamigc
historyczng. Corocznie organizowane sg liczne imprezy kulturalne i1 festiwale, ktore
przyciagaja mieszkancow i turystow.

Spoteczno$¢ Dukli jest zaangazowana w zycie lokalne, z silnym poczuciem tozsamosci.
Aktywnos$¢ mieszkancoOw w organizacjach spotecznych i1 stowarzyszeniach jest wysoka, co
sprzyja integracji i wspieraniu lokalnych inicjatyw.

Jednym z glownych wyzwan jest starzenie si¢ populacji, co wigze si¢ z konieczno$cig
dostosowania oferty ustugowej do potrzeb senioréw oraz z mozliwoscig zmniejszenia liczby
ludnosci. Wzrost znaczenia turystyki jako zrodta dochodow dla gminy stanowi zarowno szansg,
jak 1 wyzwanie. Wazne jest zréwnowazone zarzadzanie zasobami przyrodniczymi
1 kulturowymi, aby zachowac ich atrakcyjnos¢ dla przysztych pokolen.

Dukla posiada wiele atrakcji turystycznych, w tym zabytkowy rynek, koscioty, patac oraz
liczne szlaki turystyczne. Waznym elementem jest takze dziedzictwo historyczne zwigzane
z bitwami w Beskidzie Niskim, co przycigga mito$nikéw historii.

Istnieje duzy potencjal dla dalszego rozwoju turystyki, szczegdlnie w zakresie turystyki
kulturowej, pielgrzymkowej, przyrodniczej oraz aktywnej, co moze znaczgco wplynaé na
poprawe sytuacji gospodarczej regionu.

Dukla to gmina o duzym potencjale, wynikajacym z jej bogatej historii, atrakcyjnego potozenia
oraz walorow przyrodniczych. Wyzwania zwigzane z demografig oraz konieczno$¢ dalszego
rozwoju infrastruktury turystycznej stanowig gltéwne obszary, na ktéore gmina powinna si¢
skoncentrowaé. Dzigki zréwnowazonemu rozwojowi Dukla moze stac si¢ jeszcze bardziej
atrakcyjnym miejscem do zycia i odwiedzin.

2.3.6. Gmina Korczyna

Gmina Korczyna to gmina wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku liczyta 11 098
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 119 oséb/km?, z czego 50,4% mieszkancéw gminy
stanowity kobiety, a 49,6% mezczyzni. Zamieszkuje ja 10,2% ludno$ci powiatu. Powierzchnia
gminy wynosi 93,1 km?, co stanowi 10,1% powierzchni powiatu.

W latach 2002-2023 liczba mieszkancow wzrosta o 4,6%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
40,8 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz nieznacznie mniejszy od sredniego wieku mieszkancow catej Polski. Gmina Korczyna ma
ujemny przyrost naturalny wynoszacy -17. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -1,53 na
1000 mieszkancow gminy Korczyna. W 2023 roku urodzito si¢ 94 dzieci. Wspodtczynnik
dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby zgonéw wynosi 0,85 i jest
nieznacznie wigkszy od sredniej dla wojewodztwa oraz znacznie wigkszy od wspotczynnika
dynamiki demograficznej dla calego kraju. Na 1000 mieszkancow gminy Korczyna przypada
9,98 zgondéw. Jest to wartos¢ poréwnywalna do wartosci $redniej dla wojewoddztwa
podkarpackiego oraz nieznacznie mniejsza od wartosci $redniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 93 zameldowan w ruchu wewnetrznym oraz 98 wymeldowan, w wyniku czego
saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Korczyna -5. W tym samym roku 3 osoby
zameldowaly si¢ z zagranicy oraz odnotowano O wymeldowan za granicg - daje to saldo
migracji zagranicznych wynoszace 3. Ponadto 59,0% mieszkancow gminy Korczyna jest
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w wieku produkcyjnym, 19,67% w wieku przedprodukcyjnym, a 21,33% mieszkancow jest
w wieku poprodukcyjnym.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Korczyna wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod kobiet
1 8,3% wsrdd mezezyzn).

W gminie s3 nastgpujace sotectwa: Czarnorzeki, Iskrzynia, Kombornia, Korczyna, Krasna,
Weglowka oraz Wola Komborska.

W gminie Korczyna w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 1057 podmiotow
gospodarki narodowej, z czego 904 stanowily osoby fizyczne prowadzace dzialalnos¢
gospodarczg. W tymze roku zarejestrowano 82 nowe podmioty, a 43 podmioty zostaty
wyrejestrowane.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastgpujace:

— 3 przedszkola, w ktorych do 15 oddzialow uczeszczato 322 dzieci,

— 5 szko6t podstawowych, w ktorych w 57 oddziatach uczyto si¢ 854 uczniow.
Gospodarka gminy opiera si¢ w duzej mierze na rolnictwie, szczeg6élnie uprawie zboz,
ziemniakéw oraz hodowli zwierzat. Wystepuje rowniez przetwoOrstwo rolne oraz drobna
dziatalno$¢ rzemie$lnicza. Gmina rozwija réwniez sektor turystyczny, dzigki atrakcjom
przyrodniczym i kulturowym, takim jak zamek Kamieniec, rezerwat Przadki oraz pigkne
krajobrazy Beskidu Niskiego. Gmina posiada dobrze rozwinigta sie¢ drég lokalnych,
a blisko$¢ Krosna zapewnia dostep do drég krajowych. Infrastruktura drogowa jest na dobrym
poziomie, cho¢ pewne obszary wymagaja dalszych inwestycji.

Korczyna posiada bogate tradycje kulturalne i historyczne. Wazne sa tu obchody lokalnych
Swiat, festiwali oraz dziatalno$¢ kulturalna skupiona wokot miejscowych osrodkow kultury.
Mieszkancy Korczyny sg aktywni spotecznie i silnie zwigzani z miejscowq tradycja i kultura.
Aktywnos$¢ spoleczna jest promowana przez réznorodne organizacje pozarzadowe oraz lokalne
stowarzyszenia.

Glownymi wyzwaniami gminy sg migracje mlodych ludzi do wigkszych miast oraz starzenie
si¢ populacji, co moze wplyna¢ na lokalny rynek pracy i1 konieczno$¢ dostosowania ustug
publicznych.

Przez gming przebiega:

- droga krajowa nr 19 — przebiega przez czgs¢ gminy Korczyna i jest waznym szlakiem
komunikacyjnym taczacym potnocna i potudniowa Polske, od Biategostoku po Barwinek
(przejscie  graniczne ze Slowacjg), jest to Kkluczowa trasa tranzytowa
w regionie,

- droga wojewodzka nr 991 — droga relacji Krosno-Lutcza i dalej do Rzeszowa.

Te trasy drogowe sg istotne dla mieszkancow gminy Korczyna, poniewaz zapewniajg dobre
polaczenia z innymi miastami 1 regionami oraz wspierajg ruch turystyczny i lokalng
gospodarke.

Perspektywy dla gminy zwigzane sg z dalszym rozwojem turystyki i promocja lokalnych
atrakcji. Wzmocnienie infrastruktury turystycznej i promocja walordw przyrodniczych moga
przyciagnac wigcej odwiedzajacych, co pozytywnie wplynie na gospodarke.

Gltowne atrakcje turystyczne to:

— Zamek Kamieniec, zwigzany z historig Polski, szczegdlnie z okresem $redniowiecza,

jest to miejsce licznych wydarzen kulturalnych i turystycznych,
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— Rezerwat przyrody Przadki im. prof. Henryka Swidzinskiego to unikalny obszar
chroniony, znany =z malowniczych form skalnych, przyciggajacy turystow
1 mito$nikéw przyrody,
— Sanktuarium $w. Jozefa Sebastiana Pelczara w Korczynie — patrona Powiatu
Kros$nienskiego,
— Dwoér w Komborni — wzniesiony w potowie XVIII wieku zabytkowy zespdt dworski
wraz z parkiem.
Gmina Korczyna to obszar o duzym potencjale, wynikajagcym z jej walorow przyrodniczych,
bogatego dziedzictwa kulturowego oraz korzystnego potozenia. Kluczowymi wyzwaniami sg
starzenie si¢ ludno$ci oraz potrzeba dalszego rozwoju infrastruktury, szczegdlnie
w kontekscie turystyki. Dalsze inwestycje w infrastruktur¢ oraz promocja turystyki moga
znaczaco poprawi¢ perspektywy rozwoju gminy i przyczyni¢ si¢ do wzrostu jakosci zycia
mieszkancow.

2.3.7. Gmina Kro$cienko Wyzne

Gmina Kros$cienko Wyzne to gmina wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 r. miata 5347
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 350 osob/km?, z czego 49,5% mieszkancéw gminy
stanowitly kobiety, a 50,5% mezczyzni. Zamieszkuje ja 4,9% ludnosci powiatu. Powierzchnia
gminy wynosi 15,3 km?, co stanowi 1,7% powierzchni powiatu.

Na terenie gminy s3 nastepujace sotectwa: Kroscienko Wyzne i1 Pustyny.

W latach 2002-2023 liczba mieszkancow wzrosta o 6,1%. Sredni wiek mieszkancéw wynosi
40,6 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz nieznacznie mniejszy od Sredniego wieku mieszkancow catej Polski.

Gmina Kroscienko Wyzne ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -19. Odpowiada to
przyrostowi naturalnemu -3,55 na 1000 mieszkancéw gminy Kroscienko Wyzne. W 2023 roku
urodzito si¢ 38 dzieci. Wspotczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen
do liczby zgonow wynosi 0,67 1 jest znacznie mniejszy od $Sredniej dla wojewodztwa oraz
porownywalny do wspotczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju. Na 1000
mieszkancow gminy Kroscienko Wyzne przypada 10.65 zgondw. Jest to wigcej od wartosci
sredniej dla wojewodztwa podkarpackiego oraz porownywalnie do wartosci Sredniej dla kraju.
W 2023 roku zarejestrowano 38 zameldowan w ruchu wewngtrznym oraz 55 wymeldowan,
w wyniku czego saldo migracji wewngtrznych wynosi dla gminy Kroscienko Wyzne -17.
W tym samym roku 3 osoby zameldowaly si¢ z =zagranicy oraz zarejestrowano
0 wymeldowan za granice - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 3. Ponadto 60,67%
mieszkancow gminy Kros$cienko Wyzne jest w wieku produkcyjnym, 18,65% w wieku
przedprodukcyjnym, a 20,68% mieszkancoéw jest w wieku poprodukcyjnym.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Kroscienko Wyzne wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3%
wsrod kobiet 1 8,3% wsrdd mezczyzn).

W gminie Kro$cienko Wyzne w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 626
podmiotéw gospodarki narodowej, z czego 564 stanowily osoby fizyczne prowadzace
dziatalno$¢ gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 44 nowe podmioty, a 30 podmiotéw
zostato wyrejestrowanych.
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Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastepujace:

— 3 przedszkola, w ktorych do 8 oddziatow uczeszczato 153 dzieci,

— 1 szkota podstawowa, w ktoérej w 17 oddziatach uczyto si¢ 329 ucznidéw.
Przewazajgca cze¢$¢ mieszkancoOw gminy zajmuje si¢ rolnictwem, chociaz w ostatnich latach
rozwijajg si¢ takze mate i Srednie przedsigbiorstwa.
W Kroécienku Wyznym znajduje sie zabytkowy obiekt sakralny - kosciot pw. Sw. Marcina,
ktory zostat wzniesiony w latach 1908 — 1910.
Gmina lezy na terenie Pogorza Dynowskiego, co sprzyja turystyce pieszej 1 rowerowe;.
Otoczenie przyrody oraz spokojna atmosfera sprawiajg, ze jest to atrakcyjne miejsce do zycia
oraz odpoczynku.
Gmina Kro$cienko Wyzne to spokojna, wiejska gmina, ktora laczy tradycje
z nowoczesno$cig, oferujgc mieszkancom 1 gosciom pigkno przyrody oraz dostep do
podstawowych ustug i infrastruktury.
Przez cze¢$¢ gminy przebiega droga krajowa nr 19, ktéra jest waznym szlakiem
komunikacyjnym faczacym poéinocnag i potudniowa Polske, od Biategostoku po Barwinek
(przej$cie graniczne ze Stowacj3).

2.3.8. Gmina Miejsce Piastowe

Gmina Miejsce Piastowe to gmina wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku miata
13301 mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 261 osob/km?, z czego 51,3% mieszkancoéw
gminy stanowity kobiety, a 48,7% mezczyzni. Zamieszkuje ja 12,2% ludno$ci powiatu.
Powierzchnia gminy wynosi 51,1 km?, co stanowi 5,5% powierzchni powiatu.
W latach 2002-2023 liczba mieszkancow wzrosta o 0,3%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
41,3 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz porownywalny do $redniego wieku mieszkancow catej Polski. Gmina Miejsce Piastowe
ma ujemny przyrost naturalny wynoszacy -25. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -1,87
na 1000 mieszkancow gminy Miejsce Piastowe. W 2023 roku urodzito si¢ 102 dzieci. Na 1000
mieszkancow gminy Miejsce Piastowe przypada 9,52 zgonow. Jest to warto$¢ porownywalna
do wartosci $redniej dla wojewodztwa podkarpackiego oraz nieznacznie mniejsza od wartosci
$redniej dla kraju. W 2023 roku zarejestrowano 148 zameldowania w ruchu wewnetrznym oraz
135 wymeldowan, w wyniku czego saldo migracji wewngtrznych wynosi dla gminy Miejsce
Piastowe 13. W tym samym roku 3 osoby zameldowaty si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano
0 wymeldowan za granicg - daje to saldo migracji zagranicznych wynoszace 3. Ponadto 59,1%
mieszkancow gminy Miejsce Piastowe jest w wieku produkcyjnym, 18,7% w wieku
przedprodukcyjnym, a 22,2% mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym.
W gminie s nastepujace sotectwa: Glowienka, L¢zany, Miejsce Piastowe, Nizna Laka, Rogi,
Targowiska, Widacz, Wrocanka, Zalesie.
Bezrobocie rejestrowane w gminie Miejsce Piastowe wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod
kobiet 1 8,3% wsréd mezczyzn).
W gminie Miejsce Piastowe w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowane byty 1194
podmioty gospodarki narodowej, z czego 994 stanowily osoby fizyczne prowadzace
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dziatalno$¢ gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 85 nowych podmiotéw, a 43 podmioty
zostaty wyrejestrowane.
Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastepujace:

— 1 przedszkole, w ktorym do 1 oddziatu uczeszczato 10 dzieci,

— 8 szkot podstawowych, w ktorych w 57 oddziatach uczylto si¢ 912 ucznidw,

— 1 liceum ogodlnoksztatcace, w ktorym w 22 oddziatach uczyto si¢ 520 uczniow,
1 technikum, w ktorym w 19 oddziatach uczyto si¢ 461 ucznidow.
Gmina ma charakter rolniczo-przemystowy. Mieszkancy zajmujg si¢ gtownie rolnictwem, ale
na terenie gminy dziata takze wiele matych i1 $rednich przedsigbiorstw, w tym zaklady
produkcyjne oraz firmy ustugowe.

W gminie znajduje si¢ kilka zabytkowych kosciotow oraz dworéow, w tym stynne Sanktuarium
Sw. Michata Archaniota i bt. Bronistawa Markiewicza w Miejscu Piastowym, bedace waznym
centrum pielgrzymkowym.

Przez gming przebiega:

- droga krajowa nr 19 — to glowna trasa biegnaca przez teren gminy Miejsce Piastowe.
taczy potnoc i potudnie Polski, od Bialegostoku po Barwinek, gdzie znajduje si¢ przejscie
graniczne ze Slowacja. Droga ta przechodzi przez Miejsce Piastowe, co czyni ja
kluczowym korytarzem tranzytowym i komunikacyjnym dla regionu.

- droga krajowa nr 28 -—stanowi wazny korytarz komunikacyjny, taczacy regiony
poludniowej Polski.

Obie drogi maja znaczenie strategiczne dla gminy Miejsce Piastowe, ulatwiajac polaczenia
zarbwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym, oraz wspierajac ruch turystyczny
1 gospodarke lokalna.

Gmina potozona jest na terenach o zrdznicowanym krajobrazie, z licznymi wzniesieniami,
dolinami 1 terenami zielonymi. Jest to obszar atrakcyjny pod wzgledem turystyki pieszej
1 rowerowej, a takze agroturystyki. W okolicy znajduja si¢ tereny chronione, ktére sprzyjaja
zachowaniu bior6znorodnosci oraz promujg zrdwnowazony rozwoj.

Gmina Miejsce Piastowe to dynamicznie rozwijajaca si¢ gmina wiejska, taczaca walory
przyrodnicze i kulturowe z nowoczesng infrastrukturg. Dzigki blisko$ci Krosna, mieszkancy
majg dostep do szerokiej oferty edukacyjnej, kulturalnej i gospodarczej, jednoczesnie cieszac
si¢ spokojem Zycia na wsi.

2.3.9. Gmina Wojaszowka

Gmina Wojaszéwka to gmina wiejska, ktora na koniec 2023 roku liczyta 9190
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 110 osob/km?, z czego 51,3% mieszkancéw gminy
stanowily kobiety, a 48,7% mezczyzni. Zamieszkuje ja 8,4% ludno$ci powiatu. Powierzchnia
gminy wynosi 83,4 km?, co stanowi 9,0% powierzchni powiatu.

W latach 2002-2023 liczba mieszkancow wzrosta o 1,6%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
41,0 lat 1 jest porownywalny do $redniego wieku mieszkancoéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz poréwnywalny do $redniego wieku mieszkancoéw catej Polski. Gmina Wojaszoéwka ma
ujemny przyrost naturalny wynoszacy -22. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -2,39 na
1000 mieszkancow gminy Wojaszowka. W 2023 roku urodzito si¢ 62 dzieci. Wspotczynnik
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dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby zgondéw wynosi 0,74 i jest
poréwnywalny do $redniej dla wojewodztwa oraz nieznacznie wyzszy od wspdlczynnika
dynamiki demograficznej dla calego kraju. Na kazdy 1000 mieszkancow gminy Wojaszowka
przypada 9,14 zgonow. Jest to wartos¢ porownywalna do wartosci sredniej dla wojewodztwa
podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci Sredniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 94 zameldowania w ruchu wewnetrznym oraz 93 wymeldowania, w wyniku
czego saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Wojaszowka 1. W tym samym roku
11 oso6b zameldowato si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano 0 wymeldowan za granice - daje to
saldo migracji zagranicznych wynoszace 11. Ponadto 59,08% mieszkancow gminy
Wojaszoéwka jest w wieku produkcyjnym, 19,9% w wieku przedprodukcyjnym, a 21,73%
mieszkancow jest w wieku poprodukcyjnym.

Gmina sktada si¢ z 11 solectw: Bajdy, Bratkowka, Laczki Jagiellonskie, L.¢ki Strzyzowskie,
Odrzykon, Pietrusza Wola, Przybowka, Rzepnik, Ustrobna, Wojaszéwka, Wojkowka.
Bezrobocie rejestrowane w gminie Wojaszowka wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod
kobiet 1 8,3% wsrdd mezczyzn).

W gminie Wojaszowka w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowanych byto 795
podmiotow gospodarki narodowej, z czego 671 stanowily osoby fizyczne prowadzace
dzialalno$¢ gospodarcza. W tymze roku zarejestrowano 63 nowe podmioty, a 32 podmioty
zostaty wyrejestrowane.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sg nastgpujace:

— 3 przedszkola, w ktorych do 12 oddziatow uczeszczato 275 dzieci,

— 6 szkot podstawowych, w ktorych w 51 oddziatach uczyto si¢ 658 uczniow.

Gmina ma charakter rolniczy, z dominujacymi gospodarstwami rodzinnymi. Coraz wigksza
role odgrywa jednak sektor ustugowy oraz drobne przedsigbiorstwa, zwlaszcza w przemysle
spozywczym i drzewnym.

Potozenie gminy na Pogoérzu Strzyzowskim sprzyja turystyce pieszej i rowerowej. Lasy,
pagorki 1 doliny tworza atrakcyjny krajobraz, ktory przycigga mitosnikow przyrody
i spokojnego wypoczynku.

Na terenie gminy znajdujg si¢ obszary o szczegdlnych walorach przyrodniczych, w tym
rezerwaty 1 pomniki przyrody, co sprzyja zachowaniu lokalnej bior6znorodnosci.

Przez gming przebiega:

- droga wojewddzka nr 990 — relacji Twierdza — Krosno, droga ta jest wazna dla lokalnego
ruchu i umozliwia szybki dojazd do Krosna, bedacego waznym osrodkiem handlowo-
uslugowym.

Droga ta wspiera rozwoj transportu, utatwia dostep do ushug i zwigksza dostepnos¢ gminy dla
ruchu lokalnego i tranzytowego.

Gmina Wojaszéwka to malownicza, spokojna gmina wiejska o bogatej historii i tradycjach.
Dzigki pigknym krajobrazom, licznym zabytkom oraz rozwijajacej si¢ infrastrukturze, jest to
miejsce atrakcyjne zarowno dla mieszkancow, jak i odwiedzajacych. Gmina faczy tradycyjny
rolniczy charakter z nowoczesnymi rozwigzaniami, dbajac o rozwoj lokalnej spotecznosci
1 ochrong srodowiska.
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2.3.10. Gmina Jasliska

Gmina Jasliska to gmina wiejska, ktora na koniec grudnia 2023 roku liczyta 2072
mieszkancow, gestos¢ zaludnienia wynosita 13 oséb/km?, z czego 50,3% mieszkancéw gminy
stanowity kobiety, a 49,7% mezczyzni. Zamieszkuje ja 1,9% ludnosci powiatu. Powierzchnia
gminy wynosi 165,9 km?, co stanowi 17,9% powierzchni powiatu. Jest ona najmniejsza sposrod
wszystkich gmin powiatu.

W latach 2010-2023 liczba mieszkancow zmalata o 1,6%. Sredni wiek mieszkancow wynosi
41,3 lat i jest poréwnywalny do $redniego wieku mieszkancéw wojewodztwa podkarpackiego
oraz porownywalny do $redniego wieku mieszkancow catej Polski. Gmina Jasliska ma ujemny
przyrost naturalny wynoszacy -2. Odpowiada to przyrostowi naturalnemu -0,96 na 1000
mieszkancow gminy Jasliska. W 2023 roku urodzito si¢ 22 dzieci. Wspotczynnik dynamiki
demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen do liczby zgondéw wynosi 0,92 i jest znacznie
wyzszy od $redniej dla wojewddztwa oraz Sredniej dla catego kraju. Na 1000 mieszkancow
gminy Jasliska przypada 11,56 zgonow. Jest to wigcej od wartosci $redniej dla wojewddztwa
podkarpackiego oraz nieznacznie wigcej od wartosci Sredniej dla kraju. W 2023 roku
zarejestrowano 14 zameldowan w ruchu wewngtrznym oraz 17 wymeldowan, w wyniku czego
saldo migracji wewnetrznych wynosi dla gminy Jasliska -3. W tym samym roku 1 osoba
zameldowala si¢ z zagranicy oraz zarejestrowano 0 wymeldowan za granice - daje to saldo
migracji zagranicznych wynoszace 1. Ponadto 58,93% mieszkancow gminy Jasliska jest
w wieku produkcyjnym, 18,05% w wieku przedprodukcyjnym, a 23,02% mieszkancow jest
w wieku poprodukcyjnym.

Bezrobocie rejestrowane w gminie Jasliska wynosito w 2023 roku 8,3% (8,3% wsrod kobiet
1 8,3% wsrdd mezezyzn).

Gmina sktada si¢ z nastepujacych sotectw: Daliowa, Jasliska, Moszczaniec, Posada Jasliska,
Szklary, Wola Nizna.

W gminie Jasliska w roku 2023 w rejestrze REGON zarejestrowane bylty 174 podmioty
gospodarki narodowej, z czego 133 stanowily osoby fizyczne prowadzace dzialalnos¢
gospodarczg. W tymze roku zarejestrowano 16 nowych podmiotéw, a 10 podmiotow zostato
wyrejestrowanych.

Placowki edukacyjne wedtug stanu na 2023 rok sa nastgpujace:

— 1 szkota podstawowa, w ktorej w 8 oddziatach uczylto si¢ 150 uczniow.

Gmina Jasliska ma przede wszystkim charakter rolniczy, z silnym akcentem na gospodarstwa
rodzinne 1 agroturystyke. W ostatnich latach rozwija si¢ takze turystyka, szczegolnie
agroturystyka, turystyka piesza i pielgrzymkowa do Sanktuarium Matki Bozej Krolowej Nieba
1 Ziemi w Jasliskach, co stanowi rosnace zrodto dochodéw dla mieszkancow.

Przez gming przebiega:

- droga wojewodzka nr 897 — to gltowna trasa przechodzaca przez gmine Jasliska, taczy
Tylawe (przy drodze krajowej nr 19) z Cisna, biegnac przez tereny gorskie Beskidu
Niskiego, droga ta jest istotna dla ruchu turystycznego, umozliwiajac dojazd do
malowniczych terendw rekreacyjnych i przyrodniczych.

- droga wojewodzka nr 887 — droga relacji Brzozéw — Rymanéw — Daliowa.

Drogi te sa kluczowe dla gminy Jasliska, poniewaz ulatwiaja dostgp do miejscowosci
turystycznych i szlakow gorskich oraz wspieraja ruch lokalny i1 przygraniczny.
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Jasliska 1 okoliczne wsie posiadajg liczne zabytkowe ko$cioty, kaplice oraz tradycyjne
drewniane budownictwo. Szczegdlnym miejscem jest historyczna zabudowa wsi Jasliska, ktéra
zachowala dawny uktad urbanistyczny i architekture charakterystyczng dla matych miasteczek
galicyjskich.

Gmina lezy w malowniczym otoczeniu Beskidu Niskiego, z licznymi szlakami turystycznymi,
ktore prowadza przez lasy, géry i1 doliny. Jest to idealne miejsce dla mitosnikow przyrody,
pieszych wedrowek i1 obserwacji dzikiej przyrody.

Znaczng cze$¢ gminy stanowig obszary chronione, w tym Jasliski Park Krajobrazowy, ktory
chroni unikalne ekosystemy i pickno naturalne regionu.

Gmina Jasliska to gmina o wyjatkowym uroku, potozona w sercu Beskidu Niskiego, oferujaca
mieszkancom i odwiedzajacym bliski kontakt z naturg oraz spokojne zycie z dala od miejskiego
zgietku. Ze wzgledu na swoje walory przyrodnicze i kulturowe, jest to miejsce, ktore przyciaga
turystow szukajacych ciszy, spokoju i autentycznego doswiadczenia goérskiego regionu Polski.

2.4.  Ochrona Srodowiska naturalnego w Powiecie Krosnienskim

Na stan czystoSci powietrza atmosferycznego Powiatu Kro$nienskiego maja wplyw
zanieczyszczenia  naptywowe oraz  ze zrodet lokalnych (oddziatujacych
w obrebie szlakow komunikacyjnych oraz na terenach mieszkalnych).

Na terenie Powiatu Kro$nienskiego znalazty zastosowanie prawie wszystkie formy ochrony
przyrody i krajobrazu: park narodowy, rezerwaty przyrody, pomniki przyrody, parki
krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, stanowiska dokumentacyjne.

Na obszarze Powiatu Kro$nienskiego znajdujg si¢ nastgpujgce formy ochrony $srodowiska:
— Magurski Park Narodowy,
— Rezerwat ,,Modrzyna”,
— Rezerwat ,,Przadki” im. Prof. Henryka Swidzifiskiego,
— Rezerwat ,,Cisy w Nowej Wsi”,
— Rezerwat ,,Tysigclecia” na Cergowej Gorze,
— Rezerwat ,,Igietki”,
— Rezerwat ,,Przelom Jasiotki”,
— Rezerwat ,,Wadernik”,
—  Rezerwat ,,Zrodliska Jasiolki”,
— Rezerwat ,,Bukowica”,
— Rezerwat ,,Kamien nad Jasliskami”,
— Jasliski Park Krajobrazowy,
— Czarnorzecko-Strzyzowski Park Krajobrazowy,
— Obszar Chronionego Krajobrazu Beskidu Niskiego,
— Czarnorzecki Obszar Chronionego Krajobrazu,
— 95 pomnikéw przyrody,
— 16 obszarow Natura 2000.
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Gtowne zagrozenia dla §rodowiska naturalnego ze strony systemu transportu publicznego
(podobnie jak i transportu w ogdle) to:
1) hatas,
2) emisja gazow,
3) degradacja lub defragmentacja obszaréw zieleni czynnych biologicznie,
4) zanieczyszczenie powierzchni 1 wod opadowych sptywajacych z drég, przystankow,
zajezdni oraz stacji paliw.

Odpowiedzig na negatywne oddziatywanie transportu publicznego na srodowisko naturalne jest
zrbwnowazony rozwdj systemu transportowego, w tym w szczegdlnosSci przewozow
o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Wsrdd elementéw zrownowazonego rozwoju mozna
wymieni¢ m.in.:
— ograniczanie zapotrzebowania na transport indywidualny przez odpowiednig polityke
przestrzenna,
— ograniczanie nat¢zenia ruchu w wyniku stosowanej inzynierii ruchu drogowego oraz
modernizacji drog i skrzyzowan,
— poprawa koordynacji i usprawnienie sieci transportu publicznego,
— wykorzystywanie nowoczesnych srodkow transportu, bezpiecznych i przyjaznych dla
srodowiska,
— dostosowanie infrastruktury  transportu  publicznego do  potrzeb  0séb
niepetnosprawnych i 0sob starszych,
— propagowanie proekologicznych zachowan uczestnikow systemu transportowego (m.in.
parkingi "Parkuj i Jedz", ruch rowerowy itp.),
— potrzeba ochrony i odbudowy zieleni miejskiej oraz rozwiazania techniczne
zabezpieczajace przez hatasem,
— integracja systemu wewngtrznego z zewngtrznym, tranzytowym systemem drogowym
i kolejowym.

Szczegolnie istotnym rozwigzaniem dla poprawy ochrony s$rodowiska jest system
monitoringu $rodowiska naturalnego, czyli jakosciowe i ilosciowe pomiary stanu tego
srodowiska. Monitoring taki stanowi bardzo wazng podstawe do analiz i decyzji dotyczacych
ochrony srodowiska.

Ochrona $rodowiska w aspekcie transportu zbiorowego to przede wszystkim powszechne

wykorzystanie transportu zbiorowego zamiast wlasnego samochodu w dojazdach do pracy,
szkoty oraz do osrodkéw miejskich. Cel ten osiggng¢ mozna poprzez dziatania zmierzajace do
stalego wzrostu jakosci systemu komunikacji publiczne;.
Oszczedny transport publiczny to réwniez wykorzystanie autobusOw o pojemnosci
odpowiedniej do natezenia ruchu pasazerow na danej trasie o danej porze dnia. Przeklada sig¢
to migdzy innymi na zuzycie paliwa przez pojazd — oszczedno$ci dla przewoznika oraz
mniejsza emisj¢ zanieczyszczen do atmosfery.

Skuteczna ochrona $rodowiska wymaga udzialu wszystkich podmiotow wywierajacych
wplyw na sposob i intensywnos$¢ korzystania ze srodowiska, w tym przede wszystkim udziatu
spoteczenstwa. Najwazniejsze znaczenie dla proekologicznej postawy jak najszerszej czgsci
spoleczenstwa ma edukacja ekologiczna oparta na rzetelnej informacji o stanie srodowiska
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naturalnego 1 dzialaniach na rzecz jego ochrony oraz umiejetno$s¢ komunikowania si¢
z lokalng spolecznoscia.

W Powiecie Kro$nienskim sa podejmowane nastepujace dziatania w celu wspomagania
I rozpowszechniania edukacji ekologicznej:

a) wspomaganie istniejacych i tworzenie nowych osrodkow edukacji sSrodowiskowej oraz
rozwoju zagospodarowania edukacyjnego (m.in. §ciezki edukacyjne, szlaki turystyczne,
tablice informacyjne),

b) edukacja ekologiczna w szkotach, a takze w zakresie ksztaltowania wlasciwych postaw
konsumentéw, zagrozen S$rodowiska i zdrowia ludzi prowadzona przez lokalne
organizacje pozarzadowe i grupy obywatelskie,

C) wspomaganie dziatalnosci wydawniczej, produkcji filmow i innych materiatlow
o walorach edukacyjnych.

Z punktu widzenia ekologii istotnym punktem sg trasy rowerowe z ktorych moga korzystac
zaréwno turysci jak i mieszkancy.
Aktualny stan ekologiczny Powiatu Kro$nienskiego oraz jego perspektywy opisane s3
w nastgpujacych dokumentach:
1) Wspdlna Strategia Dziatania Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i Wojewodzkich Funduszy Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej na lata
2021- 2024,
2) dokumenty na poziomie wojewodzkim:
a) Stan Srodowiska w Wojewodztwie Podkarpackim - Raport 2020,
b) Strategia rozwoju wojewddztwa - Podkarpackie 2030,
c) Plan Gospodarki Odpadami dla Wojewodztwa Podkarpackiego na lata 2020-2026
z perspektywa do 2032 roku;
3) dokumenty na poziomie powiatowym:
a) Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Kro§nienskiego na lata 2024 — 2033;
4) dokumenty na poziomie gminnym:
a) Program Ochrony Srodowiska wraz z Planem Gospodarki Odpadami dla Gminy Dukla,
b) Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Korczyna na lata 2023-2026,
¢) Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejsce Piastowe na lata 2017 - 2020
Z perspektywa 2021-2024,
d) Program usuwania wyrobow zawierajacych azbest z terenu Gminy Rymanéw na lata
2012 - 2030,
e) Program usuwania azbestu z terenu Gminy Chorkowka na lata 2011-2032,
f) Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajacych azbest dla Gminy Jasliska na lata
2011- 2032,
g) Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajacych azbest dla Gminy Korczyna na
lata 2011- 2032,
h) Program usuwania wyrobow zawierajacych azbest z terenu Gminy Kro$cienko Wyzne
na lata 2012-2032,
i) Program usuwania azbestu i wyrobow zawierajacych azbest z terenu Gminy Miejsce
Piastowe.
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Dziatania transportowe nie mogg powodowaé znaczgcego oddziatywania na formy ochrony
przyrody, w tym na obszary Natura 2000, rezerwaty przyrody, parki narodowe
I krajobrazowe, a takze chronione gatunki ro$lin i zwierzat, ani narusza¢ granic i zasad ochrony
obowiazujacych w rezerwatach przyrody i parkach krajobrazowych. Wszelkie projekty
transportowe w sasiedztwie tych obszarow musza by¢ projektowane 1 realizowane
z uwzglednieniem ich specyficznych potrzeb ochrony oraz w sposdob minimalizujgcy
negatywny wplyw na te obszary. Plan nie spowoduje znaczacego oddzialywania na srodowisko
oraz na obszary Natura 2000 (art. 46 ust. 2 1 3 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku
I jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. 2024 poz. 1112).

Realizacja inwestycji transportowych oraz planowanie nowych tras i korytarzy transportowych
bedzie odbywac si¢ z pelnym poszanowaniem istniejagcych form ochrony przyrody,
w szczegolnosci parkéw narodowych, rezerwatow przyrody, obszaré6w Natura 2000 oraz
parkow krajobrazowych. Wszelkie dziatania musza by¢ zgodne z przepisami o ochronie
przyrody zawartymi w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

3. Diagnoza i ocena infrastruktury transportowe] powiatu oraz
planowanie transportu

W Powiecie Kro$nienskim kluczowe znaczenie dla sieci transportowej majg drogi publiczne,
ktore wystepuja tutaj we wszystkich czterech kategoriach: krajowe, wojewodzkie, powiatowe
i gminne.

W szczegdlowy sposdb zbadano obecno$¢ i1 ukilad przestrzenny dotyczacy przejazdow
kolejowych oraz bezkolizyjnych miejsc przecinania si¢ ruchu kolejowego z ruchem
samochodowym, rowerowym i pieszym.

3.1. Drogi publiczne

W obszarze administracyjnym Powiatu Kro$nienskiego wystepuja wszystkie cztery kategorie
drég publicznych, czyli: krajowe, wojewodzkie, powiatowe i gminne. Ich rola w uktadzie sieci
transportowej jest adekwatna do reprezentowanych kategorii. Parametry zadnej z drég nie
kwalifikujg jej do klasy wyzszej niz G (drogi gtownej). Te natomiast reprezentujg przede
wszystkim drogi krajowe. Ponadto w Powiecie Krosnienskim znajdujg si¢ drogi wszystkich
klas nizszych od G.
Kluczowe znaczenie dla uktadu sieci drogowej maja dwie drogi krajowe, majace nastepujacy
przebieg na terenie Polski:
— DK 28 (dlugos¢ catkowita: 350 km), taczaca miejscowos¢ Zator z przejSciem
granicznym z Ukraing w Medyce,
— DK 19 (dlugos¢ catkowita: 592 km), laczaca kraje nadbaltyckie z przejSciem
granicznym ze Stowacja w Barwinku. W Powiecie Kros$nienskim droga przebiega
m. in. przez Miejsce Piastowe i Duklg.
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Drogi wojewddzkie przebiegajace przez powiat:
— DWw 887,
- DW 897,
— DW 990,
- DW 991,
- DW99s.

Na obszarze Powiatu Kro$nienskiego jest 355,685 km drog powiatowych a ich specyfikacja
jest przedstawiona ponizej:

Tabela 7. Wykaz drog powiatowych w Powiecie Kro$nienskim

Numer Drogi , Cigg Drogi

Klasa drogi

Dt. drogi [km]

Miejscowos¢ (Ulica)

Droga P1850R

Jasto-tajsce-Zrecin

8,515

Kopytowa,

Zeglce,

Zrecin (Zeglecka, Koscielna),

Droga P1896R

Krosno-Kobylany-Toki

12,724

Swierzowa Polska
(Krosnienska),

Zrecin (Ignacego
tukasiewicza, Bieszczadzka),

Chorkdéwka,

Kobylany,

Sulistrowa,

Droga P1898R

Chorkdéwka-Faliszowka-Nienaszow

7,986

Chorkdwka,

Lesniowka,

Faliszéwka,

Poraj,

Droga P1900R

Nowy Zmigréd-Makowiska-Sulistrowa

1,442

Sulistrowa,

Droga P1949R

Jedlicze-Zarnowiec-Zrecin

1,136

Zrecin (Marii Konopnickiej),

Droga P1950R

Chlebna-Kopytowa-Faliszéwka

3,743

Kopytowa,

Faliszowka,

Droga P1953R

Chorkéwka-Zeglce

1,956

Chorkowka,

Zeglce,

Droga P1954R

Chorkowka-Bobrka do dr nr 1956R

4,459

Chorkowka,

Bdbrka,

Droga P1955R

Nizna taka-Bdbrka

1,94

Bdbrka (Sw. Jana z Dukli, Ojca
Hieronima Longawy,
Sportowa)

Droga P1956R

Zrecin-Wietrzno-Zboiska

4,822

Zrecin (Karpacka),

Bdbrka (Podkarpacka)

Droga P1957R

droga przez wies Machnowka

1,242

Machnoéwka,

Droga P1958R
Szczepancowa

Dobieszyn-Swierzowa Polska-

4,299

Swierzowa Polska (Polna,
Sportowa, Szczepana),

Szczepancowa (Jarzebinowa,
Szkolna, Strazacka,
Stoneczna),

Droga P1959R

Szczepancowa-Gtowienka

1,62

Szczepancowa (Dtuga),

Droga P1992R

Kobylany-Wietrzno

1,077

Kobylany,
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teki Dukielskie,

Wietrzno,
Sulistrowa,
Droga P1993R Sulistrowa-Draganowa-Gtojsce z 3,206 Draganowa,
Gtojsce,
Razem w Gminie 60,167
Numer Drogi, Cigg Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowosc (Ulica)
lwla,
Droga P1911R Iwla-Polany-Huta Polariska zZ 7,759 Chyrowa,
Mszana,
Wietrzno,
Droga P1956R Zrecin-Wietrzno-Zboiska z 6,251
Zboiska,
Droga P1975R Miejsce Piastowe-Wrocanka Gérna z 0,546 Rowne (tukasiewicza),
teki Dukielskie,
Droga P1992R Kobylany-Wietrzno z 3,646
Wietrzno,
Droga P1993R Sulistrowa-Draganowa-Gtojsce z 2,532 Gtojsce (Szkolna),
lwla,
Droga P1994R Iwla-Teodoréwka-Dukla z 4,484 Teodordéwka,
Dukla (Mickiewicza),
Ropianka,
Droga P1995R Ropianka-Olchowiec z 3,362
Olchowiec,
Mszana,
Droga P1996R Chyrowa-Mszana-Tylawa z 7,381
Tylawa,
Tylawa,
Droga P1997R Tylawa-Zyndranowa z 5,322
Zyndranowa,
Trzciana,
Droga P1998R Trzciana-Zawadka Rymanowska z 3,138
Zawadka Rymanowska,
Dukla (Cergowska),
Droga P1999R Dukla-Lubatowa z 4,83 Cergowa,
Jasionka,
Droga P2000R Rowne-Lubatéwka z 2,715 Réwne (Dtuga),
Droga P2003R od dr. Nr 1956R-Réwne (kopalnia) z 1,575 Réwne (Kopalniana),
Razem w Gminie 53,541
Numer Drogi, Ciagg Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowosc (Ulica)
Jasliska,
Droga P2116R Jasliska-Czeremcha-Granica Panstwa YA 9,401 Lipowiec,
Czeremcha,
Wola Nizna,
Droga P2117R Wola Nizna-Wola Wyzna z 4,946
Wola Wyzna,
Razem w Gminie 14,347
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Droga P1976R Krosno-Rogi-lwonicz 1,694 Iwonicz (Zagrodniki),
Droga P1999R Dukla-Lubatowa z 2,059 Lubatowa,
Droga P2000R Réwne-Lubatéwka 0,27 Lubatowka,
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. Lubatowka,
Droga P2001R Rogi-Lubatéwka-Lubatowa z 8,384
Lubatowa,
Iwonicz (Florianska),
Iwonicz (Dtuga),
Droga P2002R Iwonicz Wies-lwonicz Zdrgj z 5,236 Iwonicz Zdréj (Zdrojowa)
Iwonicz Zdréj (Aleja
Stoneczna),
Razem w Gminie 17,643
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Droga P1846R Chrzgstowka do drogi nr 28 z 0,771 Moderdéwka
Chlebna,
Jedlicze (Wincentego
Manierskiego, Henryka
Droga P1847R Szebnie-Tarnowiec-Jedlicze-Potok z 5,032 Sienkiewicza, Dr Feliksa i
Zygmunta Tokarskich,
Brzozowa),
Jasczew,
Droga P1892R Tarnowiec-Wrocanka-Piotrowka z 1,532 Piotréwka,
Droga P1943R Jaszczew-Wojaszowka z 2,178 Jaszczew,
Droga P1944R Jaszczew-Ustrobna-Bratkdwka z 1,601 Jaszczew,
Jaszczew,
Droga P1945R Jaszczew-Jedlicze z 2,631
Jedlicze (Armii Krajowej),
) Jedlicze (Adama Mickiewicza),
Droga P1946R Jedlicze-Potok z 2,968

Potok,
Jedlicze (Ignacego
tukasiewicza , Marii

Droga P1947R Jedlicze-Dobieszyn-Krosno Z 5,376 Konopnickiej, Wtadystawa
Sikorskiego),

Dobieszyn,
Droga P1948R Dobieszyn-Krosno(Turaszéwka) z 1,673 Dobieszyn,
. . . . Jedlicze (Marii Konopnickiej)
Droga P1949R Jedlicze-Zarnowiec-Zrecin z 4,144 -
Zarnowiec
. Poreby
Droga P1950R Chlebna-Kopytowa-Faliszdwka z 2,599 -
Podniebyle
Jedlicze (Wincentego
Manierskiego),
Droga P1951R Chlebna-tubno Szlacheckie z 5,445 Chlebna,
Piotréwka,
Droga P],.958R Dobieszyn-Swierzowa Polska- 7 0,817 Dobieszyn,
Szczepancowa
Jedlicze (Obroncow
] Wolnosci),
Droga P2413R Jedlicze-Dtugie-Zarnowiec z 4,561 Jarnowiec
Dtugie,
Razem w Gminie 41,328
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Droga P1927R Weglowka-Wysoka Strzyzowska z 5,045 Weglowka,
Droga P1962R Krosno-Gtebokie-Czarnorzeki-Jasienica 7 5384 Korczyna (Podzamcze),
Rosielna ’ Czarnorzeki,
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Korczyna (Armii Krajowej,

Droga P1963R Korczyna-Sporne z 3,101 Sporne),
Droga P1964R Korczyna-Korczyna Zawisle z 2,633 Korczyna (Ogrodowa),
Korczyna (Spokojna),
Droga P1965R Korczyna-Kombornia-Budy Komborskie z 7,014
Kombornia (Korczynska)
Korczyna (Rynek, Stanistawa
Droga P1966R Korczyna-Kombornia-Jabtonica Polska z 6,15 Pigonia),
Kombornia (Graniczna),
Droga P1967R Korczyna-Kroscienko Wyzne z 1,788 Korczyna (Akacjowa),
Droga P1969R Kombornia(dét)-Kombornia z 0,856 Kombornia (Stoneczna)
Droga P1972R Iskrzynia-Haczéw-Trzes$nidw z 1,552 Iskrzynia (Stoneczna),
Droga P2027R Wola Jasienicka-Budy Komborskie YA 3,601 Wola Komborska,
Droga P2062R Olszyny-Jabtonica Polska zZ 3,008 Kombornia,
Razem w Gminie 40,132
Numer Drogi , Cigg Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
- ; Kroscienko Wyzne
Droga P1967R Korczyna-Kroscienko Wyzne YA 2,047 (Marynkowska),
Kroscienko Wyzne
.- . . (P6tnocna),
D P1971R K ko W -Isk z 2
roga P19 roscienko Wyzne-Iskrzynia ,83 Iskrzynia (Podkarpacka - do
drogi Krajowej K9),
Kroscienko Wyzne
Droga P1973R Krosno-Iskrzynia z 4,274 (Kasztanowa, Potudniowa,
Brzozowska),
Razem w Gminie 9,151
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Nizna taka (Sw.Jana z Dukli,
Droga P1955R Nizna taka-Bdbrka z 2,706 O. Hieronima Longawy,
Sportowa),
Droga P1959R Szczepancowa-Gtowienka z 2,432 Glowienka (P.odm|ejska, Ojea
Anzelma Kubita),
tezany (Jana Pawta ll,
Tadeusza Kosciuszki),
Droga P1974R Krosno-Targowiska-Wréblik Szlachecki Z 5,711 Targowiska ( Dgbowa, Armii
Krajowej),
Widacz,
Miejsce Piastowe (Dworska),
Droga P1975R Miejsce Piastowe-Wrocanka Gorna z 5,948 Wrocanka (Sw. Rozali,Sw.
Jana, Dtuga),
Gtowienka (Szkolna, Sw.
Jana),
Droga P1976R Krosno-Rogi-lwonicz z 8,298 erocanka (Krosnieriska,
Panska),
Rogi (Polna, Ks. Henryka
Domino),
Droga P2001R Rogi-Lubatéwka-Lubatowa z 2,325 Rogi (Dtuga),
Droga P2004R st. Kolejowa Targowiska-Targowiska z 1,369 Targowiska (Jana Pawta Il),
Razem w Gminie 28,789
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Wréblik Krélewski
Droga P1974R Krosno-Targowiska-Wrdblik Szlachecki Z 2,156 (Krosnieriska),

Wréblik Szlachecki (Szkolna),
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Droga P2005R Haczéw-Wrdblik Szlachecki z 2,104 Wrdblik Szlachecki (Siciriska),
Droga P2006R Haczow-Bzianka-Besko 4,179 Bzianka,
Droga P2007R Milcza-Besko z 1,663 Milcza (Kolejowa, Lesna),
Wroblik Krélewski (Jana
Droga P2008R Wrdblik Krélewski-Ladzin z 2,304 Pawta Il),
Ladzin (Nad Taborem),
Droga P2009R droga przez wies$ Klimkowka z 2,87 Klimkowka (Zdrojowa),
Ladzin (Zmystéwka),
Droga P2010R Milcza-Rymanow YA 4,155 Rymandéw (Nowa Wies,
Mitkowskiego),
Rymandw (Paderewskiego,
Dworska, Bartoszow),
Droga P2111R Rymandw-Sieniawa-Gtebokie z 7,763 Sieniawa (Wisniowa)
Gtebokie,
Droga P2112R Krélik Polski-Batucianka Z 1,946 Batucianka,
Rudawka Rymanowska,
Tarnawka,
Droga P2113R Pastwiska-Putawy z 5,253
Putawy,
Zawoje,
Rudawka Rymanowska,
Droga P2114R Rudawka Rymanowska - Wistoczek YA 4,554 Tarnawka,
Wistoczek,
Droga P2115R droga przez wie$ Putawy z 3,002 Putawy,
Razem w Gminie 41,949
Numer Drogi , Ciag Drogi Klasa drogi Dt. drogi [km] Miejscowos¢ (Ulica)
Droga P1844R Chrzastéwka-Niepla-Przybowka z 1,953 Przybowka,
Droga P1845R Szebnie-Chrzastéwka-Przybowka z 2,517 Przybdéwka,
teki Strzyzowskie,
taczki Jagiellonskie,
Droga P1924R Kobyle-teki Strzyzowskie-Bratkowka- Wojkdéwka,
; z 13,406 .
Odrzykon Bratkéwka,
Odrzykon (Tadeusza
Kosciuszki),
Przybdéwka,
Wojaszéwka,
Droga P1940R Przybdwka-Pietrusza Wola-Rzepnik- teki Strzyzowskie,
. z 11,152 -
Bratkéwka Pietrusza Wola,
Rzepnik,
Bratkéwka,
Droga P1941R Wojaszdwka-taczki Jagiellonskie z 1,364 Wojaszowka,
& ) 3 & ’ taczki Jagiellonskie,
Droga P1942R Chrzastowka-Bajdy z 2,356 Bajdy,
Droga P1943R Jaszczew-Wojaszéwka z 2,363 Bajdy,
Ustrobna,
Droga P1944R Jaszczew-Ustrobna-Bratkdwka z 3,794 -
Bratkowka,
Odrzykon (Sportowa,
Droga P1960R Krosno-Odrzykon z 3,909 Kazimierza Wielkiego, Ks.
J6zefa Panasia, Jana Pawta Il),
Droga P1961R Odrzykon-Sporne z 2,417 Odrzykon (Krosnienska),
Droga P1962R Krosno-Gtebokie-Czarnorzeki-Jasienica Odrzykon (Hetmana Mikotaja
. z 3,407 A
Rosielna Kamienieckiego, Podzamcze),
Razem w Gminie 48,638

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ze strony Starostwa Powiatowego w Krosnie
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Za sprawg licznych naktadow inwestycyjnych oraz prowadzonych systematycznie od wielu
lat remontdéw, drogi wyzszych kategorii w Powiecie Kro$nienskim sa w zdecydowanej
wigkszosci w dobrym stanie, posiadaja nawierzchni¢ rowng i bez ubytkéw. Drogi krajowe
1 wojewddzkie s3 bez wyjatkdw drogami o nawierzchni bitumicznej. W przypadku drog
powiatowych, w wigkszoS$ci ich stan rowniez jest dobry, przy czym na niektérych odcinkach
majg one szeroko$¢ uniemozliwiajaca swobodne wymijanie si¢ lub wyprzedzanie pojazdow.

Inwestycje drogowe

Z docelowych ok. 169 km w wojewddztwie podkarpackim kierowcy korzystajg juz z 81,8 km
trasy S19 pomiedzy weztami Lasy Janowskie 1 Rzeszow Potudnie.

W Powiecie Krosnienskim prace trwajg przy czterech odcinkach:

1) wezet Domaradz - wezet Krosno w Iskrzyni (dlugos¢ 12,5 km, warto$¢ umowy na
realizacj¢: 1,1 mld zt, wykonawca: Mostostal Warszawa, przed ztozeniem wniosku
o decyzje ZRID);

2) Iskrzynia - Miejsce Piastowe (dtugo$¢ 10,3 km, wartos¢ umowy na realizacj¢: 365

mln zt, wykonawca: Aldesa, trwa budowa);

3) Miejsce Piastowe - Dukla (dtugosé¢: 10,09 km, warto$¢ umowy na realizacj¢: 478
mln zt, wykonawca: Strabag, trwa budowa);

4) Dukla - Barwinek (dtugo$¢ 18,2 km, wartos¢ umowy na realizacje: 1,5 mld zi,
wykonawca: Polaqua, ztozony wniosek o decyzje ZRID).

Rysunek 4. Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek.

Zrédlo:https://krosno.naszemiasto.pl/najtansza-oferte-na-odcinek-s19-domaradz-krosno-zlozyl/ar/c3-
8925189
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Rysunek 5. Budowa trasy S-19

Zrodto: opracowanie wlasne

Ponadto wazng inwestycja drogowa w powiecie jest budowa obwodnicy Miejsca Piastowego,
ktora jest w trakcie przygotowywania dokumentacji. Obecnie wykonywane sg prace projektowe
i opracowywane Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe z elementami koncepcji
programowej i materiatow do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach (STES-R).
Kolejng bardzo wazng inwestycja drogowa w Powiecie Kro$nienskim bedzie rozpoczeta
budowa drogi powiatowej relacji Potok — Jedlicze, ktora bedzie stanowi¢ potaczenie zaktadu
Orlen Potudnie w Jedliczu z droga krajowa nr 28 w miejscowosci Potok. Inwestycja odcigzy
ruch samochodéw ci¢zarowych przez centrum miasta, a droga o dtugosci ok. 3,3 km polaczy
DK 28 z ul. Sikorskiego w Jedliczu. W ramach inwestycji powstanie takze wiadukt nad torami
kolejowymi oraz cigg pieszo-rowerowy. Wartos¢ inwestycji wynosi 62 841 672,30 mlin zt.

3.2. Sie¢ kolejowa w Powiecie Krosnienskim

Powiat Kro$nienski posiada ograniczong, ale kluczowa infrastrukture kolejowa, ktora obejmuje
gléwne linie kolejowe oraz kilka mniejszych stacji 1 przystankow.

System kolejowy w Powiecie Kroénienskim zapewnia potaczenia glownie na poziomie
regionalnym, z kilkoma potaczeniami dalekobieznymi.

Linie kolejowe:

Linia 108 (Stréze — Kroscienko): przebiega przez Powiat Kro$nienski i jest jedng
z najwazniejszych linii w regionie, taczac go z innymi miastami, takimi jak Krosno, Sanok
1 Jasto.

Linia 106 (Rzeszow — Jaslo): wazna linia faczaca Powiat Kro$nienski z Rzeszowem, stolicg
wojewddztwa.
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Rysunek 6. Sie¢ kolejowa w Powiecie Kro$nienskim

Zrédlo: PKP PLK

Rysunek 7. Dworzec PKP w Krosnie.
Zrédlo: opracowanie wlasne
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Tabela 8. Rozklad jazdy pociagow ze stacji Krosno i Wojaszowka

Godziny odjazdu (dni Godziny odjazdu (Swieta i
Kierunek robocze) weekendy)

Stacja Krosno (linia 108)
Jasto 7:29 16:17

Przewoznik: PR
Krakéw Gtéwny 6:31 16:37 6:31 18:16
Przewoznik: IC

Sanok 5:22.14:11

Przewoznik: PR
Zagorze 12:17 21:51 21:51
Przewoznik: IC

tupkow 12:17

Przewoznik: IC

Medzilaborce 7:52

Przewoznik: PR
Rzeszéw 21:51

Przewoznik: IC
Stacja Wojaszowka (linia 106)
Rzeszow 4:51 6:02 7:42.9:16 12:14 5:19. 9:16. 16:45. 19:41 20:39
Przewoznik: PR 14:45 16:45 19:41. 21:47
Legenda
IC - PKP Intercity, PR - PolRegio
Zrédlo: opracowanie wlasne

Jako$¢ ustug kolejowych w Powiecie Krosnienskim mozna oceni¢ na podstawie kilku
kryteriéw, takich jak punktualno$é, komfort podrézy, stan taboru oraz dostepnos¢ biletow.
Potaczenia regionalne sa na ogot punktualne, chociaz zdarzaja si¢ opdznienia, zwlaszcza na
liniach wymagajacych modernizacji.

Stan taboru jest zroznicowany; na liniach kolejowych kursuja nowoczesne pociagi, natomiast
na mniej uczg¢szczanych trasach wciaz spotyka sig starsze sklady.

System kolejowy odgrywa wazna role w rozwoju gospodarczym Powiatu Kro$nienskiego,
wspierajac transport towarowy oraz umozliwiajagc mobilno$¢ mieszkancow.

Linia 108 jest waznym szlakiem dla transportu towardéw, zwlaszcza dla przemystu naftowego
i chemicznego w regionie.

Kolej zapewnia dostep do edukacji, pracy 1 ustug medycznych w wiekszych miastach, co jest
kluczowe dla mieszkancoéw powiatu.

Istnieje potrzeba modernizacji linii 108 1 106, aby poprawi¢ predkos¢ 1 komfort podrozy.
Warto rozwazy¢ zwigkszenie czgstotliwosci polaczen do kluczowych miast, szczegdlnie
w godzinach szczytu oraz w weekendy.

Inwestycje w elektryfikacje linii kolejowych oraz zakup nowoczesnych, ekologicznych
pociagow mogtyby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji spalin i poprawy jako$ci powietrza.
Ponadto bardzo waznym impulsem poprawiajgcym jakos$¢ transportu kolejowego na terenie
Powiatu Kro$nienskiego bedzie budowa tacznicy Jedlicze — Szebnie, ktéra wyeliminuje
dotychczasowg koniecznos$¢ postoju na stacji Jasto dla zmiany kierunku jazdy. Powstang dzigki
temu mozliwos$ci bezposredniego potaczenia: Rzeszow — Krosno — Nowy Zagorz. Szacuje sig,
ze czas przejazdu miedzy Krosnem a stolicg wojewddztwa podkarpackiego skroci si¢ o okoto
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20-25 minut. Planowane tory tacznicy o dlugosci blisko 3,4 km potaczg linie kolejowe nr 106
1 108 migdzy przystankami Szebnie i Wojaszéwka. W ramach przedsigwzigcia powstanie takze
przystanek osobowy o roboczej nazwie Moderowka. Przewidziana jest réwniez budowa
dziewieciu obiektow inzynieryjnych, w tym tunelu o dtugosci blisko 500 m, trzech wiaduktow
drogowych i pigciu przepustéw. Termin zakonczenia prac przewidziano na potowe 2028 r.

3.3. Sciezki rowerowe

Powiat Krosnienski dysponuje stabo rozwinigta siecia drog rowerowych. Pomimo
ograniczonego zakresu ich wystepowania, infrastruktura drogowa powiatu generalnie sprzyja
transportowi rowerowemu. Wynika to z faktu, iz wigkszos¢ przejazdow rowerowych odbywa
si¢ z wykorzystaniem drog powiatowych 1 gminnych, na ktéorych nat¢zenie ruchu
samochodowego nie podnosi radykalnie zagrozen bezpieczenstwa dla 0s6b poruszajacych sie
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rowerem.

Szlaki/trasy rowerowe w Powiecie Kros$nienskim przedstawia tabela nr 9.

Tabela 9. Zestawienie danych o szlakach/trasach rowerowych w Powiecie Kro$nienskim

Nazwa trasy/odcinka

Lokalizacja

Dtugos¢ (kn Typ trasy

Opis

Szlak rowerowy Green

M.in. przez gminy Dukla i

~25 km (w Szlak

Fragment ogodlnopolskiego szlaku Green Velo, prowadzacy przez

Velo Chorkéwka powiecie) dtugodystansowy malownicze tereny Podkarpacia, w tym powiat krosnienski.
Trasa rowerowa Jasliska - Trasa prowadzaca przez Beskid Niski, z Jaslisk do Dukli, charakteryzujaca
Dukla Gminy Jasliska i Dukla ~20 km Trasa gorska sie zréznicowanym terenem i pieknymi widokami.

Szlak taczacy Dukle z réznymi miejscowosciami regionu, m.in.
Szlak rowerowy "Ziemia Iwoniczem-Zdrojem, z mozliwoscig zwiedzania licznych zabytkéw i
Dukielska" Gmina Dukla ~45 km Szlak turystyczny miejsc historycznych.
Trasa rowerowa Krosno - Trasa o umiarkowanym stopniu trudnosci, prowadzgca przez wsie i
Rymandéw Krosno, Rymandw ~30 km Trasa rekreacyjna tereny zielone pomiedzy Krosnem a Rymanowem-Zdrojem.
Sciezka rowerowa wzdtuz Krosno, Gmina Miejsce Sciezka Sciezka biegnaca wzdtuz rzeki Wistok, popularna wéréd mieszkaricow na
Wistoka Piastowe ~15 km rekreacyjna spacery i krétkie wycieczki rowerowe.
Szlak rowerowy Gmina Miejsce Piastowe, Petla prowadzaca przez malownicze wsie i tereny lesne, doskonata na
"Rogowska Petla" Rogi ~25 km Szlak turystyczny jednodniowg wycieczke z przystankami w lokalnych atrakcjach.
Trasa rowerowa przez Gmina Wojaszowka, Krétka, ale urokliwa trasa prowadzgca przez Odrzykon, obok ruin zamku
Odrzykon Odrzykon ~10 km Trasa rekreacyjna Kamieniec, z widokami na Beskid Niski.
Sciezka rowerowa Krosno Krosno, Gmina Wojaszéwka, Sciezka Sciezka biegnaca przez tereny wiejskie, idealna na spokojng wycieczke
- Wojkéwka Wojkéwka ~18 km rekreacyjna rowerowg, z mozliwoscig zwiedzenia lokalnych atrakcji.

Trasa prowadzaca przez gorskie wsie w gminie Jasliska, z pieknymi
Trasa rowerowa Jasliska - widokami i wymagajacymi odcinkami dla bardziej doswiadczonych
Lipowiec - Wola Nizna Gmina Jasliska ~22 km Trasa gorska rowerzystow.
Szlak rowerowy Trasa o duzym znaczeniu historycznym, prowadzaca przez miejsca
"Szlakiem Konfederatow zwigzane z Konfederacjg Barska, m.in. przez Zamek Kamieniec i
Barskich" Krosno, Gmina Korczyna ~35 km Szlak historyczny malownicze doliny.

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Podkarpackiej Regionalnej Organizaciji Turystycznej.

Powiat Kro$niefski, z racji swojego polozenia i zréznicowanego krajobrazu, oferuje
atrakcyjne warunki do jazdy na rowerze, cho¢ infrastruktura rowerowa w regionie nie jest

jeszcze w pelni rozwinigta.

str. 45



Dziennik Urzq&)(!% %%%wmepﬁg&a%%gyggublicznego_tr&tyngportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego  p - 5743

W Powiecie Kros$nienskim drogi rowerowe nie s3 jeszcze gg¢sto rozwinigte,
istniejgce trasy sg czesto fragmentaryczne i rzadko tworzg spdjne sieci. Wiekszo$¢ istniejacych
tras rowerowych przebiega wzdluz glownych drog lub na obrzezach miast.
W wielu miejscach zamiast oddzielnych S$ciezek rowerowych, rowerzysci korzystaja
z wydzielonych paséw na jezdniach lub chodnikach. Takie rozwigzania moga by¢ mniej
bezpieczne, zwlaszcza w miejscach o duzym natgzeniu ruchu.

Szlak Green Velo jest jednym z najbardziej znanych szlakow rowerowych, ktory réwniez
przebiega przez Powiat Krosnienski i jest czeScig Wschodniego Szlaku Rowerowego. Green
Velo oferuje dobrze oznakowang trasg, obejmujaca malownicze tereny Podkarpacia,
w tym czgsci Powiatu Kro$nienskiego.

W regionie istnieje kilka lokalnych szlakow, ktére prowadza przez malownicze wsie i tereny
gorzyste. Niektore z tych tras sg nieformalne i nie majg dedykowanej infrastruktury rowerowe;j,
jednak cieszg si¢ popularnosciag wsrdd lokalnych rowerzystow.

Wiladze samorzadowe, w odpowiedzi na rosngce zainteresowanie turystyka rowerowa,
podejmuja dziatania majace na celu rozwoj infrastruktury rowerowej. Planowane sg inwestycje
w budowe¢ nowych $ciezek rowerowych oraz modernizacj¢ istniejacych drog, aby zwiekszy¢
bezpieczenstwo i komfort jazdy.

Powiat uczestniczy rowniez w regionalnych programach rozwoju infrastruktury rowerowe;j,
ktére obejmuja budowe i modernizacje Sciezek rowerowych oraz poprawe oznakowania
istniejgcych tras.

Jednym z glownych wyzwan jest brak spojnej i dobrze skomunikowanej sieci drég
rowerowych, co utrudnia dluzsze podroze rowerowe na terenie powiatu. Kolejnym problemem
jest kwestia bezpieczenstwa rowerzystow, szczegodlnie na drogach o duzym natezeniu ruchu,
gdzie brakuje oddzielnych $ciezek rowerowych. Rozwoj infrastruktury rowerowej wymaga
znacznych naktadow finansowych, co moze by¢ wyzwaniem dla lokalnych budzetow.

Ze wzgledu na atrakcyjno$¢ krajobrazowa powiatu, istnieje duzy potencjal do rozwoju turystyki
rowerowe], ktéra moze staé si¢ waznym elementem oferty turystycznej regionu.
W przysztosci mozliwa jest lepsza integracja tras rowerowych z innymi formami transportu, co
zwiekszy atrakcyjnosc¢ jazdy na rowerze jako $rodka transportu codziennego.

Powiat Krosnienski ma duzy potencjat do rozwoju infrastruktury rowerowej, cho¢ obecnie
wymaga to planowania i znacznych inwestycji. Wzrost zainteresowania korzystania
z jazdy na rowerze oraz inicjatywy samorzadowe mogg przyczyni¢ si¢ do poprawy jakosci
1 dostgpnosci tras rowerowych w regionie. Rozwdj ten moze rowniez pozytywnie wptyna¢ na
turystyke oraz codzienne funkcjonowanie mieszkancoéw powiatu.

Poprawa sieci drog rowerowych moze zacheci¢ do czestszego korzystania z rowerdw jako
srodka transportu, co wplynie na zmniejszenie ruchu samochodowego, redukcje emisji spalin,
a takze na poprawe kondycji fizycznej mieszkancow.

Wazne jest réwniez, aby rozwdj ten byl realizowany w sposoéb zréwnowazony,
z uwzglednieniem potrzeb réznych uzytkownikow drog, w tym pieszych 1 kierowcoéw oraz
z dbatoscia o S$rodowisko naturalne. Wspdipraca migdzy samorzadami, organizacjami
spotecznymi 1 mieszkancami moze odegra¢ kluczowa rolg¢ w tworzeniu efektywne;j
1 bezpiecznej infrastruktury rowerowej, ktora bedzie odpowiadata na potrzeby lokalnej
spotecznosci i1 przyciagata turystow z catego kraju i zagranicy.
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Planowanie transportu

Na terenie Powiatu Kro$nienskiego ruch rowerowy odbywa si¢ po jezdni. Droga dla roweréw
obecnie jest tylko jedna w gminie Jedlicze (ul. Brzozowa), w trakcie budowy jest kolejna
rOwniez na terenie gminy Jedlicze.

1. Wybudowane:

Gmina Jedlicze: Sciezka pieszo — rowerowa przy ul. Brzozowej w Jedliczu o dtugo$ci 366 m.

2. Obecnie budowane:

Gmina Jedlicze: budowa drogi powiatowej relacji Potok — Jedlicze wraz z ciggiem pieszo-
rowerowym o dlugosci 3304,05 m.

Gmina Miejsce Piastowe i Iwonicz Zdroéj: rozbudowa drogi powiatowej Nr P1976R Krosno
— Rogi — Iwonicz wraz z ciggiem pieszo-rowerowym o dtugosci 2 703,94 m.

3. Planowane do budowy

Szlaki rowerowe, pieszo — rowerowe bedg budowane w granicach pasa drogowego, ktorego
zarzadca jest Powiat Krosnienski. Ciagi te beda przewaznie bezposrednio przylegaé do jezdni.
Na terenie powiatu jest duza potrzeba budowy szlakow rowerowych, w zwigzku z tym
w poszczegblnych gminach zaplanowano nizej wymienione inwestycje:

Gmina Jedlicze:
— budowa drog dla rowerdéw i pieszych wzdhuz odcinkow drog powiatowych NR 1945R
i 1847R na terenie miejscowosci Jedlicze i Jaszczew (porozumienie powierzajace
realizacje zadania Gminie Jedlicze).

Gmina Rymanow:
— przebudowa drogi powiatowej nr 2111R Rymanow - Sieniawa — Giebokie polegajaca
na budowie §ciezki rowerowej,
— przebudowa drog powiatowych nr P2115R droga przez wie§ Pulawy i nr 2113P
Pastwiska — Putawy polegajaca na budowie $ciezki rowerowe;.

Gmina Dukla:
— przebudowa drogi powiatowej Nr 1956R Zrgcin — Wietrzno — Zboiska wraz budowa
ciggu pieszo — rowerowego,
— przebudowa/rozbudowa drogi nr 1999R Dukla — Lubatowa polegajaca na budowie ciagu
pieszego/rowerowego w m. Jasionka.

Gmina Miejsce Piastowe:
— rozbudowa drogi powiatowej nr 1976R Krosno — Rogi — Iwonicz wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng, budowlami i1 urzadzeniami budowlanymi w tym ciag pieszo
— rowerowy (m. Rogi i m. Wrocanka).
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Gmina Jasliska:
— przebudowa drogi powiatowej nr 2116R Jasliska — Czeremcha (Granica Panstwa)
polegajaca na budowie $ciezki rowerowe;.

Gmina Chorkéwka:
— przebudowa/rozbudowa drog powiatowych nr 1896R Krosno - Kobylany — Toki
i 1956R Zrecin — Wietrzno — Zboiska w m. Swierzowa Polska, Zrecin i Bobrka
polegajaca na budowie ciggu pieszo - rowerowego na Skansen Przemystu Naftowego
w Bobrce.

Gmina Wojaszowka:
— rozbudowa/przebudowa drogi powiatowej nr 1961 Odrzykon - Sporne wraz
z budowa ciggu rowerowego.

Gmina Korczyna:
— rozbudowa/przebudowa drég powiatowych nr 1962R Krosno — Glebokie — Czarnorzeki
- Jasienica Rosielna poprzez budowe ciggu rowerowego.

Gmina lwonicz-Zdréj:

— rozbudowa drogi gminnej nr G114601R ul. Zagrodniki i ul. Kmiecie w miejscowos$ci
Iwonicz wraz z rozbiorka i budowa mostu na potoku Iwoniczanka i ciagiem pieszym,
rowerowym,

— budowa drogi gminnej Lubatéwka — Jasionka wraz ze szlakiem pieszo-rowerowym,

— przebudowa drogi gminnej Lubatowa — Batucianka wraz ze szlakiem pieszo-rowerowym,

— rozbudowa drogi gminnej nr G114607R Ilwonicz-Zdr6j — Lubatowa wraz z budowa
szlaku pieszo-rowerowego,

— budowa drogi gminnej na odcinku lwonicz-Zdroj - Lubatéwka wraz ze szlakiem pieszo-
rowerowym,

— budowa $ciezek rowerowych na terenie Gminy Iwonicz-Zdréj (w tym Ilwonicz-
Klimkoéwka, Lubatowka — Rogi),

— tworzenie miejsc postojowych i parkingowych na terenie Gminy lwonicz-Zdroj.

Propozycje powyzsze nie sg katalogiem zamknigtym. Gminy wchodzace w sktad Powiatu
Kro$nienskiego rowniez zamierzajag budowac $ciezki rowerowe na swoich terenach, takze
samorzad wojewodzki planuje rozbudowe infrastruktury dla rowerow, co w dalszej
perspektywie utworzy sie¢ drog rowerowych.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzvytecznosci publicznej

Zadaniem organizatorow publicznego transportu zbiorowego jest planowanie rozwoju
transportu, organizowanie transportu zbiorowego oraz zarzadzanie publicznym transportem
zbiorowym na swoim obszarze. Przy zamawianiu ustug o charakterze uzytecznosci publicznej
organizator publicznego transportu zbiorowego powinien si¢ kierowaé przede wszystkim
potrzeba zaspokojenia oczekiwan komunikacyjnych swoich mieszkancow. Przewozy
pasazerskie realizowane s3 rowniez przez przedsigbiorcoOw transportowych $wiadczacych
ustugi komercyjne, podejmowane z inicjatywy wlasnej przewoznikéw autobusowych. Istotnym
warunkiem prowadzenia takiej dziatalno$ci jest odpowiedni potok podroznych, ktéry daje
mozliwo$¢ uzyskiwania przychodow ze sprzedazy biletéw na poziomie zapewniajagcym
pokrycie kosztow ich $wiadczenia.

Obecnie Powiat Kros$nienski organizuje przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej na
linii komunikacyjnej Dukla — Tylawa — Daliowa - Jasliska. Dalsze funkcjonowanie tej linii oraz
ewentualne decyzje o uruchomieniu innych linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej beda poprzedzone szczegdlowym rozeznaniem zapotrzebowania na przewozy
transportem zbiorowym, a takze determinowane mozliwo$ciami finansowymi Powiatu
Kro$nienskiego oraz uzyskaniem doptat z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej. Docelowo zasadnym bytoby stworzenie modelu
transportu publicznego, ktory potaczylby 10 gmin Powiatu Kro$nienskiego z miastem
Krosnem, w ktorym znajduje si¢ siedziba powiatu. Centralnym elementem tego modelu bytby
dworzec autobusowy, pehigcy rolg glownego wezta komunikacyjnego. Stamtad beda
rozchodzi¢ si¢ linie autobusowe taczace ja z poszczegdlnymi siedzibami gmin. Waznym
elementem bedzie integracja rozktadow jazdy, ktora pozwoli na ptynne przesiadki miedzy
roznymi liniami komunikacyjnymi. Wszelkie informacje na temat rozktadow jazdy, tras
i ewentualnych op6znien powinny by¢ dostepne w formie papierowej oraz elektronicznej, co
utatwi pasazerom planowanie podrdzy.

Czestotliwos¢ kurséw powinna by¢ dostosowana do natezenia ruchu. W godzinach szczytu
(rano 1 po potudniu) autobusy powinny kursowac cze¢sciej, w zaleznosci od liczby mieszkancow
1 popytu. W godzinach poza szczytem i w weekendy kursy moga by¢ rzadsze. Rozktad
powinien uwzgledniaé specyficzne potrzeby mieszkancéw gmin, np. dojazdy do pracy, szkot,
urzedow, szpitali, a takze zapewnia¢ wygodne przesiadki do innych $rodkéw komunikacji (np.
kolejowych). Natomiast kazda gmina bedzie odpowiedzialna za organizacj¢ publicznego
transportu zbiorowego na swoim obszarze, ktory taczytby mniejsze miejscowosci z siedzibg
swojej gminy.

Ponizsza czg$¢ opracowania jest poswigcona analizie stanu istniejacego systemu

transportowego  Powiatu  Kro$nienskiego z rozrdznieniem trzech podsystemow:
indywidualnego, autobusowego oraz kolejowego.
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4.1. Autobusowy transport publiczny

Transport publiczny w Powiecie Krosnienskim, zapewnia dostep do komunikacji autobusowe;j,
zarOwno w zakresie lokalnym, jak i1 regionalnym.

Pomimo, ze Powiat Kro$nienski nie obejmuje swoim zasiggiem miasta Krosna to dla regionu
glownym weztem komunikacyjnym jest dworzec autobusowy w Kro$nie, ktory obstuguje
zarowno potaczenia lokalne, jak i dalekobiezne.

W Kroénie dzialaja rézni przewoznicy, zar6wno publiczni, jak i prywatni, zapewniajacy
transport do wielu miejscowosci w regionie oraz do wigkszych miast, takich jak Rzeszow,
Krakéw czy Warszawa.

Podstawa funkcjonowania miejskiej sieci komunikacyjnej oraz gmin wokot miasta sg
porozumienia zawarte pomigdzy poszczegdlnymi gminami wchodzacymi w sktad MOF-u.
Przewozy realizowane sg przez Miejskg Komunikacje Samochodowa Sp. z 0.0. w Krosnie,
ktora petni role operatora publicznego transportu zbiorowego. Sa to przewozy o charakterze
uzyteczno$ci publicznej, obejmujg swoim zasiggiem teren miasta Krosna oraz gmin
osciennych: Jedlicze, Chorkéwka, Kroscienko Wyzne, Wojaszowka, Korczyna i Miejsce
Piastowe. Komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej uzupelniana jest przewozami
komercyjnymi — lokalnymi i dalekobieznymi.

Linia autobusowa jest stalym polaczeniem drogowym dwoch krancowych miejscowosci oraz
wybranych miejscowo$ci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie
kursujacych miedzy tymi miejscowosciami wedlug ogloszonego rozktadu.

Linie regularnej komunikacji autobusowej mozna ogoélnie podzieli¢ nastepujaco:

— linie miejskie, tj. linie w obrgbie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do
najblizszej strefy cigzenia o dlugosci od 5 do 10 km,

— linie podmiejskie, tj. linie w granicach do 50-60 km faczace osiedla wiejskie
z o$rodkami gminnymi powiatowymi 1 wojewddzkimi,

— linie regionalne, tj. linie w granicach od 50-60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku
stycznych wojewddztw, taczace osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi
osrodkami miejsko-przemystowymi regionu,

— linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasig¢giem obszar dwoch
lub wigcej regiondow, laczace miasta wojewoddzkie oraz wazniejsze osrodki
przemystowe, kulturalne 1 turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami
miejsko-przemystowymi kraju,

— linie migdzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.
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Tabela 10. Przykladowy wycinek autobusowego rozkladu jazdy — Dworzec Krosno

tysa Gora przez: Dukla - Gtojsce

Przewoznik: Mis Il

06:07 D 11:25 D 14:08 D 15:25 D 16:35 D 18:10 D 22:10 D

Nowy Zmigrdd przez: Dukla - tysa Géra

Przewoznik: Mis Il

08:40S

Odrzykon przez: Turaszéwka

Przewoznik: Bodek

11:10S513:205 16:12D

Pastwiska przez: Rymanéw - Sieniawa - Gtebokie

Przewoznik: Beskid

12:25S

Piotrowka przez: Zrecin - Jedlicze - Poreby - Diugie - Podniebyle

Przewoznik: Fornal

06:08D6dn07:41DSdn14:08D6dn16:10Ddn22:08Ddn

Polanczyk przez: sanok- Lesko- Solina

Przewoznik: TravelPL

14:10dj P

Polanczyk przez: Iwonicz Zdréj - Rymandw Zdréj - Sanok - Lesko - Solina

Przewoznik: Barbara

04:001-7 Prez 10:05 1-7 Prez

Poraj przez: Swierzowa- Zrecin- Chorkéwka- Lesnidwka- Faliszéwka

PrzewoZnik: Miko

06:03Ddwz607:15Ddwz08:10Ddwz09:15Ddwz11:00Ddwz12:05Ddwz13:35Dfdwz14:06Ddwz 6

15:35Dfdwz16:15Ddwz18:15Ddwz20:15Ddwz22:08Ddwz

Przysietnica DOt przez: Iskrzynia - Domaradz

Przewoznik: Busik

15:00 S

Putawy Gérne przez: Rymanéw - Sieniawa - Gtebokie
Beskid Stanowisko:7

08:15S5 X 13:255 14:35S X

Rymanodw Zdrdj przez: Klimkowka

Przewoznik: Kubus

06:00S 07:05S 13:55S

Rymanow Zdrdj Goéra przez: Iwonicz zdréj

Przewoznik: Neobus

02:05 1-7 05:35 1-7 11:04 1-7 15:10 1-7 19:50 1-7 23:03 1-7

Rzepnik Géra przez: Wojaszéwka

Przewoznik: Bodek

07:27 S 14:20 D 15:20 D

Rzeszow Dworzec Lokalny przez: Lutcza

Przewoznik: Marcel

04:50D 09:40D 13:40 D 17:30D

05:20D 10:20D 14:15 D 18:30D

06:00D 6 11:00D 6 7 15:00 6 19:30D 6 7
06:45D 11:30D 15:20 D 21:00D

08:00D 6 12:30D 16:45 D 21:306
08:40D 13:006 7 17:00 6 7

Sanok Dworzec przez: Iwonicz - Rymanéw - Besko

Przewoznik: Kubus

04:40 D 06:55 S 11:10 D M6 14:45 S 19:05 D
04:55S 07:20 D 12:05 D 15:10 D 20:05 D
05:15D M 07:45S 12:40 D 15:40 S
05:30508:20 D M 6 13:155 16:20D 6
06:00D K 09:20D KM 13:40D M K 6 16:55D
06:25S M 10:10D K 14:10D 18:05D M

Sieniawa przez: Rymanéw 08:15S
Przewoznik: Beskid
Sindbad przez: Wszystkie trasy 11:151-7

Przewoznik: Sindbad

Strzyz&w przez: Frysztak - Wisniowa

Przewoznik: Mis

06:09D 11:30Dm 17:10Dm
06:50D m 07:07S 08:00D 09:00D m 10:15D m 13:00D m 14:00S 14:10D 15:00D m 16:00D m 19:15 D m

Strzyz6wprzez: Weglé - Wysoka

PrzewoZnik: Busik

05:50 D 06:35 S 07:50 D 10:30 D 11:50 D 12:35 S 14:10 D

Strzyz6woprzez: Frysztak - Wisniowa

Przewoznik:

06:09D 11:30DmM 17:10Dm
06:50D m 07:07S 08:00D 09:00D m 10:15D m 13:00D m 14:00S 14:10D 15:00D m 16:00D m 19:15 D m

Uherce Mineralne przez: Sanok - Lesko

Przewoznik: San-Bus

11:201V 16:301-7 a P 23:101-7a P

Ustrzyki Dolne ul.Dworcowa przez: Zagérz - Uherce Mineralne

PrzewoZnik: San-Bus

14:001-7aP19:001-7aP

Ustrzyki Gérne Skrzyzowanie przez: Lesko - Wetlina

Przewoznik: Inter ( Flixbus)

09:50 e

Warszawa przez: Mielec - Radom

Przewoznik: Mis

00:50E rez 07:10E nrez 09:50B d nrez 15:001-7 bnrez

Warszawa przez Ostrowiec Swietokrzyski - Lotnisko Chopina

Przewoznik: Neobus

00:15 1-7 rez 03:30 1-7 rez 07:10 1-7 rez 10:50 1-7 rez 12:55 1-7 rez 16:55 1-7 rez 21:25 1-7 rez

Wisniowa przez: Przybéwka - Frysztak

Przewoznik: Mis

14:45518:10Dm

Wola Nizna przez: Rymanow zdréj

Przewoznik: Kubus

05:45S 14:20S 15:40 S

Wrocanka Mostprzez: Glowienka

Przewoznik: Beskid

13:10S

Wroctaw przez: Rzeszéw - Krakéw MDA - Krakéw Airport Balice - Katowice - Gliwice

Przewoznik: Neobus

00:15 1-7 rez 03:30 1-7 rez 07:10 1-7 rez 10:50 1-7 rez 16:55 1-7 rez

Wréblik Szlachecki przez: tezany - Targowiska

Przewoznik: Beskid

07:15 D 08:20 D 14:10 D 20:20 D 22:08 D

Wysoka Strzyzowska przez: Weglowka

Przewoznik: Busik

15:15S5 16:25 D 17:25 D

Zawadka Rymanowskarzez: Dukla

Przewoznik: Bodek

10:00 D

Zmiennica DOt przez: Korczyna

Przewoznik: Nikibus

06:07 1-7 2 08:28 D 09:58 D 11:48 D 14:10 1-7 a 15:15 D 16:03 D 18:03 D 22:08 1-7 a

Zmiennica D6t przez: Kroscienko Wyzne

Przewoznik: Nikibus

06:06 D07:34511:18 D 13:38 S 14:10 D 15:08 S 17:03 D 20:08 D 22:08 D
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Legenda
@ - nie kursuje w dni Swigteczne t - kursuje przez ul. Wojska Polskiego i ul. Sikorskiego m - nie kursuje w dniach 2431 X1l
1 - kursuje w poniedziatek m - nie kursuje w dniach 2431 XI1
4 - kursuje w czwartek M - kursuje 2 maja, Wielki Czwartek, Wielki Pigtek, dzieri po Bozym Ciele (oprdcz niedziel)
5 - Kursuje w pigtek n - nie kursuje w Wielka Sobote oraz w dniach 24 i31 XII P - Kurs pospieszny
6 - Kursuje w sobote q - nie kursuje w Boze Ciato
7 - Kursuje w niedziele S - kursuje w dni nauki szkolnej
a - Nie kursuje w pierwszy dzier Swigt Wielkanocnych oraz w dniu 25 XII T - Nie kursuje 26 XII i w drugi dzier Swigt Wielkanocnych v - kurs przyspieszony
b - nie kursuje w dniu 1 I,w pierwszy dzien Swiqt Wielkanocnych oraz w dniu 25 XII v - Kurs przyspieszony
B - kursuje od poniedziatku do pigtku oraz w niedziele V - Kurs pospieszny
d - Nie kursuje w dniu 1.1, w pierwszy i drugi dzier éwiqt Wielkanocnych oraz w
dniach 25 i 26 XIl w - nie kursuje w Boze Ciato
D - kursuje X - Przesiadka w Pastwiskach
e - wakacje z - nie kursuje w pigtek po Bozym Ciele
E - Kursuje od poniedziatku do soboty oprécz swiat 1-6 - Kursuje od poniedziatku do soboty

f - Nie kursuje w okresie ferii letnich i zimowych oraz szkolnych przerw $wigtecznych 1.7 - kursuje od poniedziatku do niedzieli
j - nie kursuje w dniu 27.XI1 oraz w pierwszy dzieri po $wigtach Wielkanocnych K - kursuje w Wigilig,

Sylwestra, Wielka So prz - kurs przesiadkowy w Dukli

K - kursuje w Wigilig, Sylwestra, Wielka Sobota (oprdcz niedzieli) rez - obowigzkowa rezerwacja miejsc

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie autobusowego rozktadu jazdy. Petna tresé rozktadu jazdy znajduje
sie na stronie internetowej miasta Krosna.

Rysunek 8. Dworzec autobusowy w Kro$nie.

Zrédlo:Krosno112.pl Zrédlo: Urzqd Miasta Krosno,www.krosno.pl

Rysunek 9. Przystanki autobusowe w miejscowosci Jaszczew i Chorkéwka.

Zrodto: opracowanie wlasne

Bilety mozna kupi¢ bezposrednio u kierowcoéw, w biletomacie oraz korzystajac z aplikacji
mobilnych i stron internetowych przewoznikow.

Szczegotowe informacje na temat rozktadow jazdy, cen biletoéw i tras mozna znalez¢ na
stronach internetowych lokalnych przewoznikow oraz w punktach informacji turystycznej.
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Na dworcu autobusowym znajdujg si¢ podstawowe udogodnienia, takie jak poczekalnia,
toalety, biletomat oraz informacje o rozktadach jazdy.

Zasigg potaczen autobusowych w Powiecie Kro$nienskim nie jest rownomierny. W bardziej
oddalonych miejscowos$ciach czestotliwosé kurséw jest nizsza, co moze ogranicza¢ dostgpnosc
dla mieszkancow. Autobusy kursuja gtownie w godzinach porannych i popotudniowych, co
odpowiada potrzebom o0sdb dojezdzajacych do pracy lub szkoty. W godzinach wieczornych
oraz w weekendy czestotliwos$¢ kursow jest ograniczona.

Autobusy obstugujace Powiat Krosnienski sg zazwyczaj w dobrym stanie technicznym, cho¢
ich standard moze si¢ r6zni¢ w zaleznosci od linii. Nowoczesne pojazdy z klimatyzacja
i niskopodlogowe autobusy sg bardziej komfortowe, ale na niektorych trasach wciaz kursuja
starsze modele.

Ogodlnie rzecz biorac, autobusy sa punktualne, cho¢ moga wystepowac opoznienia, szczegdlnie
na trasach przejezdzajacych przez tereny o duzym natezeniu ruchu lub w okresie zimowym,
gdy warunki drogowe si¢ pogarszaja.

Transport publiczny w Powiecie Krosnienskim w duzej mierze zaspokaja potrzeby
codziennych dojazdéw do pracy, szkot 1 urzedéw. Jednak brak podznowieczornych
1 weekendowych kurséw stanowi wyzwanie dla osob, ktore musza podréozowaé w tych porach.
Ceny biletow sg stosunkowo przystepne, jednak dla mieszkancéw o niskich dochodach moga
stanowi¢ istotny wydatek. Wprowadzenie znizek dla ucznidw, studentdw, emerytow
i rencistow zwicksza dostepnos¢ transportu publicznego dla tych grup.

Transport publiczny w Powiecie Kro$nienskim odgrywa kluczowa rolg w integracji spotecznej,
umozliwiajac mieszkancom z réznych czesci powiatu dostep do ustug, edukacji i miejsc pracy.
Autobusy zapewniajg transport dla pracownikow i klientéw lokalnych firm, co wspiera lokalng
gospodarke. Jednak ograniczona dostepnos¢ w niektorych godzinach moze utrudniaé¢ rozwoj
gospodarczy, zwlaszcza w przypadku przedsi¢biorstw wymagajacych pracy zmianowej.
Jako$¢ drog, szczegdlnie w mniejszych miejscowosciach, wptywa na efektywnos¢ transportu
publicznego. Konieczna jest modernizacja niektorych odcinkow, aby poprawi¢ punktualnosé
1 komfort podrézy. Warto rozwazy¢ zwigkszenie czestotliwosci kurséw w godzinach
wieczornych i w weekendy, co mogtoby poprawi¢ dostepnos¢ transportu dla wiekszej liczby
mieszkancow.

Wprowadzenie bardziej ekologicznych autobuséw, np. elektrycznych lub hybrydowych,
mogloby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia emisji spalin i poprawy jako$ci powietrza w regionie.
Transport autobusowy w Powiecie Kros$nienskim generalnie spetnia potrzeby mieszkancow,
szczegllnie w kontekscie codziennych dojazdow do pracy i szkot. Niemniej jednak istnieja
wyzwania zwigzane z ograniczong dostgpnoscia w mniej popularnych godzinach oraz
koniecznoscig modernizacji infrastruktury 1 taboru. Poprawa tych aspektéw moglaby znaczaco
zwiekszy¢ efektywnos¢ 1 atrakcyjnos¢ transportu publicznego w regionie.
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Analiza zezwolen

Ponizej przedstawiamy zestawienie wszystkich zezwolen funkcjonujacych na terenic Powiatu
Kroénienskiego. Dotycza one zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewddztwa
Podkarpackiego, Staroste Powiatu Kro$nienskiego oraz Prezydenta Miasta Krosna.

Tabela 11. Wykaz zezwolen wydanych przez Staroste Kro$nienskiego na wykonywanie regularnych
przewozow oséb.

| Lp [Liniakomunikecyina  erzewosmk
lwonicz-Zdréj — Miejsce Piastowe —
1 [Iskrzynia( Kroscienko Wyzne) Firma Ustugowo-Przewozowa ,, JACEK”* Jacek Lega
Bzianka — Rymanow — Klimkowka — lwonicz,
2 |Technikum Rolnicze Przewdz Oséb ,, MAJA’’ Jakub Dembiczak
3 |[Lubatowa — Rogi — Iwonicz-Zdroj TRANS USLUGI Sp. z 0.0.

Zrédlo: opracowanie wlasne

Rysunek 10. Linie komunikacyjne na ktore zezwolenia wydal Starosta Kro$nienski

Zrédlo: opracowanie wfasne
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Tabela 12. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta Miasta Krosna na wykonywanie regularnych

przewozow oséb

Barwinek-Tylawa-Dukla-Krosno

[ [Uiniakomunikaoyina  [Prewognik

Rafat Lichon "MIS 11" Firma Przewozowo-Handlowo-Ustugowa

Krosno-Miejsce Piastowe-Dukla-Barwinek

Wilusz Bogdan FTUH "BODEK"

Bzianka-Krosno

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

Krosno-Miejsce Piastowe-Dukla

"MIS" Sp. 7 0.0.

Krosno-Giebokie przez Rymanow

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

D.-Wietrzno-Bébrka-Zrecin-Swierzowa P.-
Krosno

Anna Paryz F.P.H.U. "MIKO"

7

Krosno-Gtojsce

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

8

Glojsce-Dulka-Krosno

"MIS" Sp. z 0.0.

9

lwonicz Zdroj-Miejsce Piastowe-Krosno

"TRANS-USLUGI" Sp. z 0.0.

10

lwonicz Zdroj-Glowienka-Krosno

"TRANS-USELUGI" Sp. z 0.0.

11

Krosno-lwla

Fornal Jozef Firma Handlowo-Ustugowa

12

Jasionka-Dukla-Krosno

Rafat Lichon "MIS 11" Firma Przewozowo-Handlowo-Ustugowa

13

Krosno-Kobylany

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

14

Lubatowa-Krosno-Lubatowa

"TRANS-USLUGI" Sp. z 0.0.

15

Lubatowa-Miejsce Piastowe-Krosno

"TRANS-USELUGI" Sp. z 0.0.

16

Krosno ZSE-Lubatowa Géra przez Rogi

Robert Wotczanski Przewo6z Osob "DROMADER"

17

Krosno-Le¢ki Dukielskie przez Wrocanke

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

18

Krosno-Dukla-Mszana

Wilusz Bogdan FTUH "BODEK"

19

Krosno-Odrzykon-Krosno

Wilusz Bogdan FTUH "BODEK"

20

Piotrowka-Krosno

Fornal Jozef Firma Handlowo-Ustugowa

21

Piotrowka-Krosno

Wojciech Fornal Firma Handlowo-Ustugowa FOR-FRAN

22

Krosno-Swierzowa P.-Zrecin-Chorkowka-
Lesniowka-Faliszéwka-Poraj

Anna Paryz F.P.H.U. "MIKO"

23

Krosno-Réwne przez Rogi

Robert Wotczanski Przewo6z Osob "DROMADER"

24

Krosno-Wojaszowka-Rzepnik

Wilusz Bogdan FTUH "BODEK"

25

Krosno-Rymanow-Rymanow Zdroj-Krolik
Polski z przedtuzeniem do Wola Nizna

Adam Pudlik Firma Handlowo-Ustugowa

26

Krosno-Rymanéw-Wola Nizna

Lucyna Blok Firma Przewozowo - Handlowo - Ustugowa "KUBUS$

27

Krosno-Wrocanka

Kazimierz Niemiec
Firma Transportowo - Ustugowa "BESKID"

Zrédlo: opracowanie Wlasne
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Tabela 13. Wykaz zezwolen wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego na wykonywanie

regularnych przewozow osob.
Lp.

1 |Nowy Zmigrod - Eysa Gora - Dukla - Krosno  |MIS Firma Przewozowo - Handlowo - Ustugowa

2 |Krosno-Wisniowa-Ropczyce-Debica MIS Firma Przewozowo - Handlowo - Ustugowa

3 |Krosno - Ropczyce - Debica MIS Sp. z 0.0.

4 |Krosno - Frysztak - Wisniowa - Strzyzoéw MIS Sp. z 0.0.

5 |Krosno - Rymanow - Sanok Firma Przewozowo - Handlowo - Ustugowa "Kubus"

6 |Krosno - Moderowka - Jasto Firma Przewozowo - Handlowo - Ustugowa "Kubus"

7 |Brzozéw - Jasienica Rosielna - Krosno FUH BUSIK Czestaw Krupa

8 [Lubienko- Kopytowa- Chorkowka- Krosno Ewa Wielgos

9 |Wzdow - Haczow - Krosno Firma ustugowo-przewozowa JACEK, Jacek Lega
Stara Wies - Jabtonica Polska - Iskrzynia -

10 |lwonicz Zdroj Firma ustugowo-przewozowa JACEK, Jacek Lega

11 |Brzozow-Haczow-Kroscienko Wyz.-Krosno Firma ustugowo-przewozowa JACEK, Jacek Lega

12 |Krosno- Rzeszow FhU AGMAR Agata Statko-Skubisz

13 [Ustrzyki Dolne - Sanok - Krosno - Jasto - Krakd Barbara Sp. z 0.0.

14 [Malinéwka - Krosno - Jasto Barbara Sp. z 0.0.

15 [Lubatowa - Krosno - Jasto Barbara Sp. z 0.0.

16 [Krosno - Tarnow Barbara Sp. z 0.0.

17 [Krosno - Korczyna - Zmiennica Przew6z Osob Krzysztof Such

18 [Krosno - Kroscienko Wyzne - Zmiennica Przewo6z Osob Krzysztof Such

19 [Krosno - Poraj - Makowiska Przew6z Osob Krzysztof Such

20 |Nowy Zmigréd - Dukla - Krosno MIS

21 |Lezajsk - Strzyzow - lwonicz Zdroj Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Sp. z 0.0. w Lezajsku

22 |Krosno - Domaradz - Rzeszéw MARCEL M. Chmielarski Sp. z 0.0. Sp. komandytowa

23 |Krakéw-Krosno-Brzozow Transport Drogowy "Barbara", Barbara Penar

24 |Sanok - Brzozow - Krosno - Krakow Firma Handlowo - Ustugowa MARKOS, Markowski Lukasz

25 [Krosno - Iskrzynia - Przysietnica Firma Ustugowo - Handlowa "BUSIK"

26 |Krosno - Weglowka - Strzyzow Firma Ustugowo - Handlowa "BUSIK"

27 |Brzozow - Jasienica Rosielna - Krosno Firma Ustugowo - Handlowa "BUSIK"

28 |Warszawa - Rzeszow - Rymanéw Zdroj NEOBUS POLSKA, Pawet Czurczak, Marcin Czurczak Spotka Jawna

29 |Polanczyk - Krakoéw - Bytom - Pyrzowice Barbara Sp. z 0.0.

30 [Krosno - Lutcza - Rzeszow MARCEL M. Chmielarski Sp. z 0.0. Sp. komandytowa

Zrédlo: opracowanie wlasne

Analizujac wszystkie wydane zezwolenia oraz potrzeby przewozowe mieszkancow Powiatu
Krosnienskiego nalezatoby w przysztosci dgzy¢ do zwigkszenia liczby kursoéw, modernizacji
taboru 1 infrastruktury, a takze rozwazy¢ wprowadzenie bardziej ekologicznych rozwigzan
transportowych.

Przystanki autobusowe

W tabeli nr 14 przedstawiono zestawienie przystankéw autobusowych w poszczegdlnych
gminach Powiatu Krosnienskiego. Na podstawie uchwaty Nr XVI/125/2016 Rady Powiatu
Krosnienskiego z dnia 29 kwietnia 2016 roku powierzono gminom zadania
z zakresu zarzadzania przystankami komunikacyjnymi zlokalizowanymi w ciggu drog
powiatowych w granicach administracyjnych Powiatu Kro$nienskiego.
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Tabela 14. Wykaz przystankow komunikacyjnych w granicach administracyjnych Powiatu Kro$nienskiego,
ktérych zarzadzajacym sa gminy powiatu

Gmina Liczba przystankéw | Podstawa prawna

UCHWALA NR XXXI11/201/2021 RADY MIEISKIE] W
Iwonicz-Zdr§j 34 IWONICZU-ZDROJU z dnia 25 marca 2021 r.

UCHWALA NR LI/455/22 RADY GMINY KORCZYNA z dnia 4
Korczyna 43 listopada 2022 .

UCHWALA NR LVIII/453/2022 RADY GMINY CHORKOWKA z
Chorkéwka 92 dnia 7 grudnia 2022

Uchwata Nr XV1/125/2016 Rady Powiatu Krosnienskiego z dnia 29
kwietnia 2016 roku w sprawie powierzenia Gminom zadania z zakresu
zarzadzania przystankami komunikacyjnymi zlokalizowanymi w ciagu
drog powiatowych w granicach administracyjnych Powiatu

Dukla 42 Krosnienskiego
UCHWALA NR XLVI1/403/2018 RADY GMINY WOJASZOWKA z
Wojaszéwka 48 dnia 7 wrzesnia 2018 .

Uchwata Nr XV1/125/2016 Rady Powiatu Krosnienskiego z dnia 29
kwietnia 2016 roku w sprawie powierzenia Gminom zadania z zakresu
zarzadzania przystankami komunikacyjnymi zlokalizowanymi w ciagu
drog powiatowych w granicach administracyjnych Powiatu

Migjsce Piagowe 30 Krosnienskiego

UCHWALA NR XX/118/16 RADY GMINY JASLISKA z dnia 30
Jadika 2 marca 2016 r.

UCHWALA NR XLI11/393/2021 RADY MIEJSKIEJ W
Rymanéw 109 RYMANOWIE z dnia 29 stycznia 2021 r

UCHWALA NR XXI1/144/2019 RADY MIEJSKIEJ W JEDLICZU z
Jedlicze 96 dnia 27 grudnia 2019 .

Uchwata Nr XV1/125/2016 Rady Powiatu Krosnienskiego z dnia 29
kwietnia 2016 roku w sprawie powierzenia Gminom zadania z zakresu
zarzadzania przystankami komunikacyjnymi zlokalizowanymi w ciagu
drog powiatowych w granicach administracyjnych Powiatu
Kroscenko Wyzne 22 Krosnienskiego

Zrédlo: opracowanie wlasne

Przystanki autobusowe w Powiecie Kro$nienskim spetniaja podstawowe wymagania, jednak
istnieje kilka obszaré6w do poprawy, szczegélnie w zakresie dostgpnosci i komfortu dla
wszystkich uzytkownikow. Modernizacja infrastruktury, wprowadzenie nowych technologii
oraz lepsze dostosowanie rozkladow jazdy do potrzeb mieszkancow mogtoby znaczaco
poprawi¢ jako$¢ transportu publicznego w regionie. Modernizacja przystankow, wprowadzenie
bardziej ekologicznych rozwigzan, integracja z innymi formami transportu oraz edukacja
uzytkownikéw moga znacznie poprawi¢ funkcjonowanie transportu publicznego w regionie.
Efektywna wspotpraca migdzy rdéznymi interesariuszami, w tym lokalng spotecznoscia,
wladzami 1 organizacjami pozarzadowymi, jest kluczowa dla stworzenia zréwnowazonego
systemu transportu publicznego, ktory spetnia oczekiwania wszystkich uzytkownikow.

4.2. Integracja réznych rodzajoéw srodkow komunikacji — wezly przesiadkowe

W Powiecie Kros$nienskim przewozy osob odbywaja si¢ w formie transportu zbiorowego,
realizowanego przez autobusy, pociagi pasazerskie, transport publiczny w formie taksowek
osobowych oraz poprzez transport indywidualny — przede wszystkim samochody osobowe.
Niewielka liczba stacji kolejowych i przystankéw osobowych na liniach kolejowych
W Powiecie Kros$nienskim sprawia, iz mozliwosci integracji réznych rodzajow $rodkow
komunikacji sg znacznie ograniczone, a nawet jesli stan infrastruktury na to pozwala, to nie sg
dostatecznie wykorzystane przez mieszkancow.
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W miejscach gdzie sg rejestrowane wigksze potoki pasazerskie, uzasadnionym byloby
wyznaczenie miejsc parkingowych. Natomiast we wszystkich pozostalych przypadkach
optymalne bytoby zamontowanie wiat ze stojakami na rowery oraz wyznaczenie stanowisk
postojowych Kiss&Ride, pozwalajacych na podwiezienie lub odebranie z pociggu/autobusu
przez osobg¢ poruszajaca si¢ samochodem osobowym.

Wezly przesiadkowe oraz przystanki integracyjne

Wezty przesiadkowe, to miejsce umozliwiajgce dogodng zmian¢ s$rodka transportu,
wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne
umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozktadem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig
komunikacyjna. Ponadto wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania si¢
pasazeréw komunikacji zbiorowej. Wezly komunikacyjne moga stanowi¢ punkty przesiadkowe
w ramach jednej galezi transportu, jak i taczy¢ rézne $rodki transportu, np. kolej i autobusy.
Podstawowymi weztami przesiadkowymi sg dworce kolejowe 1 autobusowe wraz z zespotem
przystankéw komunikacji zbiorowej, ktore umozliwiajg sprawne przesiadanie si¢ w ramach
jednego rodzaju transportu oraz mi¢dzy nimi.

Najbezpieczniejsze wezly przesiadkowe zlokalizowane sa na placach oddzielonych od
otwartego ruchu drogowego, ktore umozliwiaja przemieszczanie si¢ mi¢dzy przystankami
komunikacyjnymi bez koniecznos$ci przekraczania jezdni. Jednak zabudowa (w miastach)
niejednokrotnie uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru, dlatego czgsto wezet przesiadkowy
stanowi obszar skrzyzowania, na ktérym przystanki komunikacyjne zlokalizowane sa przy
roznych wlotach i przesiadanie si¢ migdzy r6znymi §rodkami transportu wymaga przekraczania
jezdni.

Bardzo waznym aspektem warunkujacym dobre funkcjonowanie wezta przesiadkowego jest
odpowiednie dopasowanie rozkladu jazdy tak, aby czas oczekiwania na przesiadke byt
mozliwie krotki.

W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa
Podkarpackiego stwierdzono, Ze, najstabszg dostepnoscia kolejowa charakteryzuje si¢ Krosno
oraz Sanok. Ponadto Krosno zostatlo wskazane jako wezet regionalny (Srodkowy w skali
ogolnokrajowy — regionalny - lokalny), niezintegrowany. Brak integracji przestrzennej wynika
z rozdzielajacej dworce kolejowy i autobusowy drogi, niemniej jednak oba dworce znajduja si¢
w niewielkiej odlegtosci, bo okoto 400 metrow. Rola Krosna jako wezta przesiadkowego dla
calego powiatu jest fundamentalna — tam spotykaja si¢ obie linie kolejowe oraz komunikacja
autobusowa kazdego szczebla. Ze wzgledu na peryferyjne potozenie powiatu (w ujeciu
wojewddzkim) zdecydowana wigkszo$¢ potaczen ponad powiatowych nie kursuje w glab
powiatu, dlatego wigkszo$¢ mieszkancoOw korzystajagcych z komunikacji zbiorowej musi
dojecha¢ najpierw do Krosna, aby wyjecha¢ poza powiat. Krosno jest rowniez naturalnym
punktem przesiadkowym dla oséb podroézujagcych wewnatrz powiatu. Aby umozliwi¢
przesiadki w Krosnie nalezy koordynowa¢ rozktady jazdy linii autobusowych miedzy sobg
z uwzglednieniem rozkladu kolejowego. Obecnie dostosowanie rozkladu autobuséw do
rozkladéw kolejowych jest trudne (rozktad kolejowy zmienia si¢ kilka razy w roku), co
negatywnie wplywa na stabilno$¢ oferty.
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Gtowny wezet przesiadkowy powinien by¢ zlokalizowany na obszarze miasta Krosna—
zalecane miejsce to obecny dworzec autobusowy. Chociaz samo Krosno nie wchodzi
w sklad Powiatu Kro$nienskiego to jednak znaczaco wplywa na przewozy pasazerskie
w regionie.

Rysunek 11. Dworzec autobusowy w Kro$nie

Zrédlo: “© autorzy OpenStreetMap”

Natomiast jesli chodzi o Powiat Krosnienski to wezly przesiadkowe powinny by¢
zlokalizowane w nastepujacych miejscowosciach:

Jedlicze jako lokalny wezel przesiadkowy (Jedlicze jest waznym osrodkiem przemystowym
1 komunikacyjnym, co uzasadnia budowe¢ wezta przesiadkowego). Na terenie bytego placu
targowego planowana jest budowa centrum przesiadkowego w ramach inwestycji zwigzanych
z MOF. Projekt przewiduje przebudowe ciagow pieszych, budowe chodnika, mury oporowe,
interaktywne wiaty przystankowe z systemem informacji pasazerskiej, zaplecze sanitarne oraz
stoiska handlowe. Planuje si¢ takze stacje¢ tadowania dla autobuséw elektrycznych.

Rymanoéw jako lokalny wezel przesiadkowy u zbiegu drogi krajowej nr 28 i drogi
wojewodzkiej nr 887 umozliwia przemieszczanie si¢ zard6wno w aspekcie lokalnym, jak
i regionalnym do stolicy powiatu, wojewodztwa i innych wigkszych miast.

Dukla jako wezel przygraniczny (Dukla, potozona blisko granicy ze Stowacja, moze petnic¢
role¢ wezta dla podroézy migdzynarodowych i lokalnych). Lokalizacja w centrum Dukli
z mozliwoscig integracji lokalnych potaczen autobusowych i opcja transportu transgranicznego
(w kierunku Stowacji), parking Park&Ride.

Wezty przesiadkowe powinny by¢ dostosowane do potrzeb osob niepelnosprawnych,
starszych i o0sob z matymi dzie¢mi. Dodatkowo wezly przesiadkowe powinny ulatwiaé
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podrozowanie pojazdami indywidualnymi, czyli samochodami badZz rowerami, a nast¢pnie
zmienienie tych srodkow transportu na transport zbiorowy. Do tego stuza takie parkingi jak
Park&Ride P+R, Bike&Ride B+R i Kiss&Ride K+R. W systemie B+R (Bike&Ride — zaparkuj
rower i jedz) taczy si¢ parking rowerowy z przystankiem komunikacyjnym. Sprawdza si¢ na
terenach wiejskich, gdzie gesto$¢ przystankow jest dos¢ mala i czgsto odleglosci do
najblizszego przystanku przekraczajg kilkaset metrow, pokonanie takiego dystansu rowerem
zajmuje mniej czasu nhiz przejscie tego samego odcinka na piechot¢. Podnosi atrakcyjnosé
przystanku 1 poprawia jako$¢ komunikacji. Najprostszym sposobem stworzenia systemu B+R
jest wydzielenie utwardzonego miejsca przy wiacie przystankowej oraz montaz stojaka
rowerowego. Podstawowe rozwigzanie nie generuje duzych kosztow instalacji. Preferowanym
wyposazeniem takiego przystanku jest jednak zadaszenie, o§wietlenie i monitorowanie miejsca
przeznaczonego dla rowerdw co podnosi koszt wykonania i instalacji. Przystanki typu B+R,
ktére s3 wyposazone w wyze wymienione rozwigzania sg czesciej wykorzystywane przez
pasazeréw komunikacji zbiorowej dojezdzajacych na przystanek rowerem. W pierwszej
kolejno$ci modernizacji do systemu B+R podlegaja glowne wezly przesiadkowe oraz
przystanki, ktorych oddziatywanie przekracza 1000 m. System K+R (Kiss&Ride — pocatuj
1 jedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu z przystanku komunikacyjnego pasazera przez
kierowce samochodu. Miejsca takie powinny by¢ tworzone w bezposrednim sasiedztwie
weztow przesiadkowych, na drogach o matym natezeniu ruchu. Moga by¢ to wymalowane na
jezdni ,koperty” oznaczone odpowiednim oznakowaniem pionowym zezwalajacym na
zatrzymanie pojazdu na okreslony czas np. do 1 min. Na drogach o duzym nat¢zeniu ruchu
powinny by¢ to specjalnie wydzielone miejsca w bezposrednim sgsiedztwie zatok/przystankdéw
umozliwiajace bezpieczne, niestwarzajace zagrozenia w ruchu drogowym zatrzymanie
pojazdu. W systemie P+R (Park&Ride — parkuj i jedZ) podrozny zostawia samochdd na
parkingu zlokalizowanym najczgsciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym 1 kontynuuje podrdz §rodkami transportu zbiorowego. Parkingi
tego typu docelowo powinny znajdowac si¢ na terenie kazdej gminy przy gldéwnych
przystankach, do ktérych bedzie dociera¢ komunikacja publiczna. Miejsca takie powinny
zostaé wyznaczone we wspOlpracy powiatu z gminami oraz lokalng spotecznos$cig, a ich
wielko$¢ musi odpowiada¢ realnym potrzebom mieszkancow danego obszaru. Waznym
elementem jest odpowiednie przystosowanie parkingé6w, utwardzona, rowna powierzchnia oraz
jesli jest to mozliwe, ogrodzenie 1 monitorowanie terenu. Za postdj na tego typu parkingach
moze by¢ pobierana optata, jednak okazanie biletu komunikacyjnego powinien zwalniaé
z pobieranej oplaty za postoj. Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze Powiatu
Kros$nienskiego moze by¢ osiagnieta tylko dzigki wspotpracy wszystkich zainteresowanych
podmiotéw, w szczegdlno$ci miasta Krosna oraz gmin z obszaru powiatu. W dalszej
perspektywie Powiat Krosnienski bedzie dazyt do zapewnienia integracji taryfowej
z przewoznikami komercyjnymi oraz pozostalymi organizatorami ustug transportu
uzytecznos$ci publiczne;.

Integracja uslug transportu zbiorowego

W ramach zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej nalezy podja¢ dzialania zmierzajace do
integracji uslug publicznego transportu zbiorowego w zakresie stworzenia zintegrowanego
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wezla przesiadkowego na obszarze miasta Krosno dostepnego dla wszystkich przewoznikow
prywatnych i operatorow, poza aspektem integracji przestrzennej integracja w wezle
przesiadkowym bedzie dotyczy¢ réwniez rozkltadow jazdy, ujednolicenia formy prezentacji
rozkladéw jazdy dla wszystkich przewoznikow i operatoréw korzystajacych z wezta oraz
informacji pasazerskie;.

5. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Powiat Kro$nienski charakteryzuje si¢ roznorodnoscia demograficzna, geograficzng
1 gospodarcza, co wptywa na zr6znicowane potrzeby transportowe jego mieszkancoéw. Ocena
i prognoza potrzeb przewozowych stanowig kluczowy element w planowaniu rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajac skuteczne dostosowanie oferty przewozowej
do dynamicznie zmieniajacych si¢ warunkow i1 oczekiwan spotecznosci lokalnych.

Ocenie poddane zostang aktualne dane demograficzne, ruch migracyjny, rozmieszczenie
osrodkow miejskich i wiejskich, a takze gldwne szlaki komunikacyjne oraz ich obcigzenie.
Analiza ta pozwoli na identyfikacj¢ obszarow o najwigkszym zapotrzebowaniu na ushlugi
transportowe oraz tych, ktére wymagaja zwigkszonej uwagi ze wzgledu na niewystarczajaca
dostepnos¢ potaczen komunikacyjnych.

Prognoza potrzeb przewozowych na nadchodzace lata uwzgledni prognozowane zmiany
demograficzne, plany rozwoju gospodarczego regionu, a takze potencjalne zmiany
w strukturze przestrzennej powiatu.

Celem jest dostarczenie kompleksowej oceny obecnych i przysztych potrzeb przewozowych
w Powiecie Kros$nienskim, co stanowi podstawe do planowania efektywnej, zrOwnowazonej
i dostgpnej sieci transportu  publicznego. Wnioski 1 rekomendacje ptynace
z analizy pozwola na lepsze dopasowanie oferty transportowej do potrzeb mieszkancow,
a tym samym przyczynig si¢ do poprawy jakosci zycia, zrOwnowazonego rozwoju regionu oraz
zwigkszenia atrakcyjnosci transportu publicznego jako alternatywy dla transportu
indywidualnego.

5.1. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem transportowym

Publiczny transport zbiorowy odgrywa kluczowa rolg¢ w zapewnieniu mobilno$ci mieszkancom
oraz W zrownowazonym rozwoju spoteczno-gospodarczym regionéw. W konteksécie Powiatu
Krosnienskiego analiza rozwoju tego sektora staje si¢ niezbedna w celu zrozumienia aktualnych
wyzwan oraz identyfikacji mozliwosci poprawy efektywnosci systemu transportu publicznego.
Powiat Krosnienski charakteryzuje si¢ specyficznymi uwarunkowaniami ekonomicznymi,
demograficznymi, geograficznymi, spoteczno-kulturowymi, politycznymi oraz
infrastrukturalnymi, ktore bezposrednio wpltywajg na funkcjonowanie i rozwdj transportu
publicznego. Kazdy z tych elementéw odgrywa istotng role¢ w ksztaltowaniu strategii
transportowych oraz wplywa na jego efektywnos$¢ i zrownowazenie.
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Obszar ten obejmuje zaro6wno tereny miejskie, jak 1 wiejskie, co powoduje zrdéznicowane
potrzeby transportowe i wymaga dostosowania oferty przewozowej do oczekiwan réznych grup
mieszkancow.

Celem tej analizy jest zidentyfikowanie gléwnych czynnikéw wpltywajacych na rozwoj
publicznego transportu zbiorowego oraz ocena ich wzajemnych powigzan. Pozwoli to na
wypracowanie rekomendacji dla wladz lokalnych oraz innych interesariuszy, majacych na celu
poprawe dostepnosci 1 jakosci ustug transportu publicznego, a takze zwigkszenie jego
atrakcyjnosci w oczach mieszkancow. Dodatkowo, analiza ta ma na celu wspieranie
dlugoterminowego planowania przestrzennego i zrownowazonego rozwoju Powiatu
Kro$nienskiego, uwzgledniajagc potrzeby réznych grup spotecznych oraz dynamicznie
zmieniajace si¢ warunki ekonomiczne i srodowiskowe.

Analiza rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Krosnienskim jest kluczowym
elementem dazenia do optymalizacji systemu transportu, ktéry nie tylko odpowiada na aktualne
potrzeby mieszkancéw, ale takze wspiera zrOwnowazony rozwoj regionu.

Krajowy Plan Transportowy

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym, to nadrzedny dokument w systemie planéw organizatorow
publicznego transportu zbiorowego, bezposrednio uwzgledniany w planach marszatkéw
poszczegblnych wojewodztw, ktore z kolei uwzgledniane sg przez pozostatych organizatoréw
wskazanych w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym.

Istotnym elementem w ksztaltowaniu oferty przewozowej jest zapewnienie odpowiedniej
dostepnosci komunikacyjnej (przestrzennej) do przystankdéw i stacji kolejowych, na ktorych
zatrzymujg si¢ pociagi miedzywojewodzkie uruchamiane w ramach planu. Od odpowiedniej
gestosci punktow postojow handlowych zalezy w duzej mierze zainteresowanie ludnos$ci oferta
transportu kolejowego. Na gesto§¢ rozmieszczenia punktéw postojow handlowych wplywa
ksztalt sieci wykorzystywanej w przewozach miedzywojewodzkich. Wystepuja przypadki,
w ktorych istniejace linie kolejowe o dogodnym dla mieszkancéw przebiegu nie sg
wykorzystywane w przewozach dalekobieznych. Nalezy tez zaznaczy¢, ze odpowiednia
gesto$¢ rozmieszezenia punktow postojow handlowych nie jest jedynym wyznacznikiem
jakosci oferty przewozowej, jednakze jest to kryterium bardzo istotne z punktu widzenia jej
dostepnosci.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030)

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, przyjeta przez rzad w grudniu 2011
r., jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania
przestrzennego kraju. Przedstawia wizje zagospodarowania przestrzennego kraju do 2030 r.,
okresla cele 1 kierunki polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, a takze wskazuje
zasady, wedlug ktérych dziatalno$¢ cztowieka powinna by¢ realizowana w przestrzeni. KPZK
2030 jako cel strategiczny okresla ,,efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie
zrdznicowanych potencjalow rozwojowych dla osiggania ogdlnych celéw rozwojowych
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— konkurencyjnos$ci, zwigkszenia zatrudnienia, sprawno$ci funkcjonowania panstwa oraz
spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dlugim okresie”. Na
podstawie diagnozy sytuacji, w tym najwazniejszych uwarunkowan rozwojowych oraz trendéw
rozwojowych kraju na tle migdzynarodowym, przede wszystkim w skali Unii Europejskiej
w KPZK 2030 okreslono sze$¢ celow polityki przestrzennego zagospodarowania kraju
w horyzoncie roku 2030, stuzacych realizacji celu strategicznego:

Cel 1: Podwyzszenie konkurencyjnosci gidéwnych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

Cel 2: Poprawa spojnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢
czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie
potencjalu wewngtrznego wszystkich terytoriow.

Cel 3: Poprawa dostepnos$ci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Cel 4: Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggnigcie i utrzymanie wysokiej
jakosci §rodowiska przyrodniczego 1 waloréw krajobrazowych Polski.

Cel 5: Zwigkszenie odpornos$ci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i1 utrate
bezpieczenstwa energetycznego oraz ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych
zdolnos$ci obronne panstwa.

Cel 6: Przywrdcenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewédztwa Podkarpackiego do roku 2030

W  przedmiotowym dokumencie wiele miejsca poswigca si¢ miastu  Krosno
i Miejskiemu Obszarowi Funkcjonalnemu Krosno, ktérego wazng czescig jest szes¢ gmin
wchodzacych w sktad Powiatu Kro$nienskiego. Podstawg uktadu sieci drogowej na terenie
obszaru funkcjonalnego Krosno sa drogi krajowe DK 19 i DK28, a takze uzupelniajace ja drogi
wojewddzkie DW990 oraz DW991.
Na stronie 46-47 znajduja si¢ glowne wnioski dla tego obszaru:

e W wigkszym stopniu na obszarze funkcjonalnym Krosno skomunikowane sa gminy

potozone na wschodzie 1 potnocy regionu.
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Rysunek 12. Sie¢ transportowa w obszarze funkcjonalnym Krosno

Zrédlo: Program Strategiczny rozwoju transportu wojewédztwa podkarpackiego do roku 2030 str. 46

e najstabiej skomunikowang gming obszaru funkcjonalnego Krosno jest gmina
Chorkowka,

e inwestycja, ktora znaczaco wptynie na poprawe dostgpnosci drogowej bedzie realizacja
odcinka drogi ekspresowej S19 z weztami, jednak w przypadku obszaru funkcjonalnego
Krosno inwestycja ta ma charakter zewngtrzny,

e pod katem polaczen kolejowych niski poziom dostgpnosci wzgledem Krosna jest
wyraznie zauwazalny na terenie gmin Wojaszowka, Chorkéwka czy Korczyna,

e jedyna, przechodzaca przez miasto-rdzen linia kolejowa nr 108, przebiega po przekatne;j
na kierunku Nowy Sgcz — Sanok, mimo, ze linia tgczy z rdzeniem obszaru jedynie dwie
sasiednie gminy - Jedlicze 1 Miejsce Piastowe, to jest istotnym potaczeniem kolejowym
stolicy wojewodztwa z Bieszczadami,

e przez gminy Wojaszowka i Jedlicze przechodzi rowniez linia kolejowa nr 106, jednak
nie odgrywa ona znaczacej roli w kontekscie podrozy realizowanych wewnatrz catego
obszaru, sytuacj¢ moze zmieni¢ tacznica kolejowa, ktora poprawi dostepnosé¢ do
Rzeszowa,

e na terenie Krosna oraz wszystkich gmin obszaru funkcjonalnego Krosno operatorem
publicznego transportu zbiorowego jest Miejska Komunikacja Samochodowa
Sp. zo.0.,

e polaczenia w ramach organizowanego transportu zbiorowego s3 realizowane na 19
liniach, w tym 5 z nich wewnatrz samego Krosna, obslugiwany teren podzielony jest na
cztery strefy,

e transport zbiorowy autobusowy jest takze realizowany przez przewoznikéw
prywatnych.
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Analiza czynnikow rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze Powiatu
Kro$nienskiego pozwala na wyciagnigcie kilku kluczowych wnioskow. Po pierwsze, rozwoj
transportu publicznego w tym regionie wymaga kompleksowego podejscia, ktore uwzglednia
réznorodne czynniki. Kazdy z tych elementéw odgrywa istotng role w ksztaltowaniu
dostepnosci, efektywnosci 1 atrakcyjnosci ustug transportowych.

Po drugie, aby skutecznie rozwija¢ publiczny transport zbiorowy, niezbedne jest zrozumienie
1 uwzglednienie specyficznych potrzeb lokalnych spotecznosci. Oznacza to koniecznos¢
angazowania mieszkancow w proces planowania i decydowania o kierunkach rozwoju
transportu, a takze regularne monitorowanie ich potrzeb i oczekiwan. W szczegolnos$ci, nalezy
skoncentrowaé si¢ na zwickszeniu dostepnosci transportu dla oséb  starszych
1 mieszkancoéw obszaréw wiejskich, ktore czgsto sg stabiej skomunikowane.

Po trzecie, zrbwnowazony rozwdj transportu publicznego w Powiecie Kro$nienskim wymaga
takze inwestycji w nowoczesng infrastrukture oraz ewentualnie we flot¢ pojazdow, ktore
spelniaja najwyzsze standardy ekologiczne i techniczne. W kontek$cie globalnych wyzwan
klimatycznych 1 dazenia do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, istotne jest promowanie
rozwigzan transportowych przyjaznych srodowisku, takich jak autobusy elektryczne czy
infrastruktura dla rowerow.

Rekomendacje wynikajace z analizy obejmujg takze potrzebe wzmocnienia wspolpracy migdzy
réznymi szczeblami administracji — lokalnym, regionalnym i krajowym — w celu pozyskania
niezbednych $rodkéw finansowych oraz koordynacji dzialan zwigzanych z planowaniem
transportu. Dodatkowo kluczowa jest rola edukacji spolecznej, majacej na celu zwigkszenie
swiadomos$ci na temat korzysci plynacych z korzystania z transportu publicznego oraz
promowania bardziej ekologicznych i zrownowazonych form mobilnosci.

Rozwoj publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Kro$nienskim wymaga strategicznego
podejScia opartego na wspolpracy, innowacyjnosci oraz dbatosci o zréwnowazony rozwoj.
Wdrozenie zaproponowanych dziatah moze znaczaco poprawié jako$¢ Zycia mieszkancow,
wspiera¢ lokalng gospodarke oraz przyczyni¢ si¢ do ochrony srodowiska naturalnego, tworzac
bardziej zrownowazong 1 odporng spotecznos¢.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

Gloéwnym celem Strategii Rozwoju Transportu obejmujacej obszar calego kraju, ktéra zostata
przyjeta Uchwalg nr 6 Rady Ministrow z dnia 22 stycznia 2013 r. jest zapewnienie lepszego
dostepu do ustug transportowych oraz bezpieczenstwa uczestnikow ruchu poprzez stworzenie
systemu transportowego zgodnego z zalozeniami zréwnowazonego rozwoju w zakresie
lokalnym, europejskim, a takze globalnym. Dwa gtowne cele to:

e stworzenie zintegrowanego systemu transportowego,

e stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych

i rozwoju efektywnych systemow przewozowych.

Cele szczegotowe to:

e stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej,

e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym,
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e Dbezpieczenstwo 1 niezawodnos$¢, ograniczenie negatywnego wplywu transportu na
srodowisko,
e zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gmin:
Chorkowka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno
i Wojaszowka

Strategicznym celem planu transportowego opracowanego dla wyzej wymienionych gmin jest
stworzenie optymalnie zorganizowanego i dostosowanego do potrzeb mieszkancow systemu
przewozow o charakterze uzytecznos$ci publicznej. Plan obejmuje obszar gmin Chorkowka,
Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno oraz Wojaszéwka
1 koncentruje si¢ na znacznym podniesieniu dost¢pnosci transportowej. Zintegrowany system
ma zapewni¢ wygodne i sprawne przemieszczanie si¢ 0sob, a takze poprawi¢ jakos¢ zycia
lokalnych spotecznosci poprzez rozwoj zrownowazonego transportu publicznego.

Istotnym elementem strategii transportowej regionu jest dziatalno$¢ Miejskiej Komunikacji
Samochodowej Sp. z 0.0. w Kros$nie, ktora odpowiada za realizacj¢ przewozoéw o charakterze
uzytecznos$ci publicznej. Przewozy te obstuguja zarowno miasto Krosno, jak i otaczajace je
gminy wchodzace w sktad Powiatu Kro$nienskiego. Uzupeklnieniem publicznej oferty
przewozowej sa przewozy komercyjne, w tym potaczenia lokalne oraz dalekobiezne, ktore
tacza Krosno z wigkszymi o$rodkami miejskimi, takimi jak Warszawa, £6dz, Krakow, Lublin
1 Rzeszow. Rozbudowana sie¢ potaczen miedzymiastowych stanowi istotny komponent
polityki transportowej, umozliwiajac szerszy dostgp do kluczowych ustug i zwigkszajac
mobilno$¢ mieszkancoHw regionu.

Powiat Krosnienski jako organizator publicznego transportu zbiorowego, dazy do zbudowania
systemu opartego na zasadzie komplementarnos$ci z innymi podmiotami organizujgcymi
przewozy publiczne, w szczegolnosci Z Wojewoddztwem Podkarpackim oraz miastem Krosnem.
Planowane dziatania zmierzaja do uzyskania efektu skali 1 maksymalnego zintegrowania
réznych podsysteméw transportowych, co pozwoli na stworzenie wszechstronnej oferty
przewozowe] dostosowanej do zréznicowanych potrzeb pasazerow. Dazenie do integracji
obejmuje m.in. skoordynowanie rozktadéw jazdy, wprowadzenie jednolitego systemu
biletowego oraz rozbudowe infrastruktury przesiadkowe;.

W konteks$cie strategii transportowej szczegdlna uwaga zostanie poswigcona zapewnieniu
spojnosci 1 harmonii miedzy przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej a ofertg
komercyjng, tak aby mieszkancy regionu mieli peten dostep do efektywnych i wygodnych
rozwigzan komunikacyjnych. Wprowadzane rozwigzania bedg przyczynia¢ si¢ do rozwoju
gospodarki lokalnej i spotecznos$ci poprzez zwigkszenie mobilnos$ci, a takze beda wspierac
zrbwnowazony rozwdj regionu, poprzez promowanie ekologicznych $rodkéw transportu
I redukcje emisji zwigzanych z transportem publicznym.
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5.2.  Najistotniejsze generatory ruchu — obiekty uzytecznosci publicznej

Powiat Kro$nienski charakteryzuje si¢ specyficzng strukturg urbanistyczna, w ktorej glownymi
generatorami ruchu sg obiekty uzytecznosci publicznej oraz osrodki dziatalno$ci gospodarcze;j
i edukacyjnej. Gléwne generatory ruchu na terenie Powiatu Kro$nienskiego, takie jak: siedziby
gmin, szkoty podstawowe oraz ponadpodstawowe, sg przedstawione na rysunku nr 13.

Analiza kluczowych generatorow ruchu obejmuje:

1. Obiekty administracyjne i1 urzedy

Osrodki administracyjne, takie jak urzedy gmin, starostwo powiatowe, sady oraz instytucje
samorzadowe, przyciggaja znaczacy ruch zardwno mieszkancow, jak i osob przyjezdnych,
zwlaszcza w godzinach pracy.

2. Placéwki o$wiatowe | medyczne

Szkoly podstawowe, $rednie oraz techniczne, a takze uczelnie wyzsze generuja duzy ruch
pasazerski, szczegdlnie w godzinach porannych i popoludniowych. Gléwnym skupiskiem
placéwek edukacyjnych jest miasto Krosno, jednak liczne szkoty §rednie znajduja si¢ rowniez
w sgsiednich gminach, co wymusza wysokg intensywno$¢ przewozoéw uczniow. Placowki
medyczne takie jak szpitale, przychodnie zdrowia, sanatoria w Rymanowie-Zdroju
i lwoniczu-Zdroju generuja znaczny ruch, szczegdlnie W godzinach porannych
i popotudniowych.

3. Turystyka i atrakcje przyrodnicze

Powiat Krosnienski lezy w regionie, ktory jest atrakcyjny turystycznie ze wzgledu na pigkno
przyrody, liczne szlaki turystyczne, $ciezki rowerowe oraz mozliwosci uprawiania sportow
zimowych. Szczegbdlnie w okresie letnim 1 zimowym obserwuje si¢ wzmozony ruch
turystyczny. Obszary chronione, takie jak rezerwaty przyrody czy parki krajobrazowe
przyciagaja mitosnikow przyrody 1 turystyki aktywnej.

4. Przemyst i zaklady pracy

Powiat Krosnienski jest znany z przemyshu naftowego. Zaktady produkcyjne generujg ruch
zwigzany z dojazdem pracownikOw oraz transportem towarow.

5. Handel i ustugi

Na terenie Powiatu Kro$nienskiego znajdujg si¢ centra handlowe oraz targowiska, ktére sa
popularnymi miejscami zakupow zaréwno dla mieszkancow, jak 1 odwiedzajacych. Dni
targowe generujg znaczacy ruch, szczegolnie w godzinach porannych i potudniowych.

Mate przedsi¢biorstwa $wiadczace roznorodne ushugi, takie jak restauracje, hotele czy
warsztaty samochodowe, réwniez sg zrodlem lokalnego ruchu.
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6. Woydarzenia kulturalne i sportowe

Powiat Kro$nienski organizuje liczne wydarzenia kulturalne, festiwale, koncerty
1 imprezy sportowe, ktore przyciagaja uczestnikow zarowno z regionu, jak i spoza niego.

7. Komunikacja i transport

Powiat Kros$nienski jest waznym weztem komunikacyjnym w regionie, z rozwinietg siecig drog
krajowych i wojewoddzkich oraz linig kolejowa. Komunikacja zbiorowa, w tym autobusy
migdzymiastowe 1 pociagi, generuje dodatkowy ruch pasazerski.

Blisko$¢ granicy ze Stowacja wplywa na ruch mig¢dzynarodowy, zaréwno towarowy, jak
i turystyczny.

8. Koscioty i cmentarze

W Powiecie Krosnienskim, podobnie jak w wielu regionach Polski, koscioty i inne miejsca
kultu religijnego generuja ruch, zwlaszcza podczas weekendow 1 $wiat religijnych.

Generatory ruchu w Powiecie Kro$nienskim to roéznorodne miejsca i instytucje, ktore
przyciagaja ludzi w celach zawodowych, edukacyjnych, turystycznych, kulturalnych oraz
religijnych. Ruch turystyczny napedzaja rowniez liczne atrakcje przyrodnicze
1 kulturalne, ktére przyciggaja turystow przez caly rok. Aby zminimalizowaé problemy
zwigzane z natezeniem ruchu, wazne jest odpowiednie planowanie infrastruktury drogowe;j
oraz rozwdj alternatywnych form transportu, takich jak transport publiczny czy $ciezki
rowerowe.

Oprécz wspomnianych wczesniej generatorow ruchu, warto uwzgledni¢ kilka dodatkowych
czynnikow, ktore moga wplywac na ruch w Powiecie Kros$nienskim:

1. Infrastruktura i rozwoi gospodarczy

Modernizacja i rozbudowa drog oraz budowa nowych obwodnic (np. planowana budowa
obwodnicy Miejsca Piastowego) i mostow w Powiecie Kro$nienskim mogg mie¢ duzy wptyw
na generowanie 1 kierowanie ruchu. Projekty infrastrukturalne czesto przyciagaja ruch
zwigzany z transportem materialdw budowlanych, maszyn oraz pracownikow. Powstajaca
droga ekspresowa S19 przyciggnie nowe inwestycje, takie jak: zaktady produkcyjne, centra
logistyczne, czy parki technologiczne, ktore z kolei mogg przycigga¢ nowych mieszkancow,
pracownikow i partnerow biznesowych, co rowniez moze generowa¢ dodatkowy ruch.

2. Sezonowe czynniki ruchu

Ruch turystyczny w Powiecie Kros$nienskim moze si¢ znaczaco zmienia¢ w zalezno$ci od pory
roku. W okresie letnim i1 zimowym mozna zaobserwowa¢ wzmozony ruch zwigzany
z turystyka gorska, sportami zimowymi oraz organizowanymi imprezami plenerowymi.

Na obszarach rolniczych sezonowe prace polowe moga generowa¢ dodatkowo ruch maszyn
rolniczych 1 pojazdow dostawczych, szczegolnie w okresie zniw czy zbiorow.
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3. Szlaki handlowe

Bliskos¢ granicy ze Stowacja, lokalne targowiska oraz punkty sprzedazy detalicznej generuja
ruch zwigzany z handlem migdzynarodowym i lokalnym. Wzmozony transport towarowy
obejmuje przewoz produktow rolnych, przemystowych i handlowych zarowno na potrzeby
lokalne, jak i eksportowe.

Centra logistyczne i dystrybucyjne w Powiecie Krosnienskim mogg przycigga¢ ruch
cigzarowek i1 pojazdéw dostawczych, szczegdlnie w poblizu drég krajowych i autostrad.

4. Zmiany demograficzne i spoteczne

Migracja wewngtrzna i zewngetrzna: Zzmiany demograficzne, takie jak migracja wewnetrzna
(przemieszczanie si¢ ludno$ci wewnatrz powiatu) oraz migracja zewnetrzna (naplyw nowych
mieszkancoOw spoza regionu), moga wplywaé na zwigkszenie ruchu drogowego
i komunikacyjnego.

5. Bezpieczehstwo i planowanie przestrzenne

Dziatania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa na drogach, takie jak budowa rond, sygnalizacji
swietlnych, przej$¢ dla pieszych oraz modernizacja drog, wplywaja na ptynno$¢ ruchu i jego
natgzenie.

Planowanie przestrzenne, w tym umiejscowienie nowych inwestycji, stref przemystowych,
handlowych oraz mieszkaniowych, ma duzy wptyw na generowanie ruchu. Dobre zarzadzanie
przestrzenig i infrastrukturg transportowa moze pomodc w uniknigciu korkow 1 zatorow
drogowych.

Nowe osiedla mieszkaniowe: obszary z dynamicznie rozwijajacym si¢ budownictwem
mieszkaniowym, szczegolnie w poblizu Krosna 1 innych wiekszych miejscowosci
W powiecie, generujg zapotrzebowanie na przewozy, szczegélnie w zakresie komunikacji
publicznej oraz ustug dostawczych.

Mieszkancy obszarow podmiejskich czesto dojezdzaja do miast w celach zawodowych
1 edukacyjnych, co zwigksza zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie.

Analiza generatorow ruchu w Powiecie Krosnienskim pokazuje, ze wiele czynnikow
wspotdziala w generowaniu natgzenia ruchu. Rozwdj infrastruktury, demografia, sezonowos$¢
turystyki, a takze zmieniajace si¢ wzorce handlu i pracy, to kluczowe elementy wplywajace na
ruch w regionie. W celu skutecznego zarzadzania ruchem i planowania przestrzennego, wazne
jest uwzglednienie wszystkich tych czynnikow 1 ich wzajemnych powigzan.
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Rysunek 13. Umiejscowienie na terenie powiatu siedzib gmin i szkét.

Zrodto: opracowanie wlasne
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5.3. Okreslenie obszaréw o najwi¢kszym potencjalnym zapotrzebowaniu na
przewozy

Aby okresli¢ obszary o najwigkszym potencjalnym zapotrzebowaniu na przewozy w Powiecie
Krosnienskim, nalezy uwzgledni¢ kilka kluczowych czynnikow. Na tej podstawie mozna
zidentyfikowac regiony o najwyzszym potencjale transportowym.

W Powiecie Krosnienskim istnieje kilka kluczowych obszaréw o duzym potencjale na
przewozy pasazerskie. Wynika to zaréwno z lokalizacji strategicznych zaktadéw pracy,
newralgicznych szlakéw komunikacyjnych, jak i charakterystyki regionu, w tym istniejacych
waznych obiektéw uzyteczno$ci publicznej, placowek edukacyjnych oraz os$rodkow
przyciagajacych turystow i kuracjuszy. Ponizej przedstawiono najwazniejsze obszary
generujace ruch:

1. Gmina Jedlicze

e Zaklady przemystowe: w Jedliczu znajduje si¢ najwickszy zaklad przemystowy
w Powiecie Kros$nienskim — ORLEN Potudnie S.A. — Zaktad Jedlicze, ktory generuje
znaczny ruch pracowniczy. W zwigzku z regularnym transportem pracownikoéw oraz
przewozem surowcoéw i produktow gotowych, zapotrzebowanie na przewozy
pasazerskie 1 towarowe jest tutaj wysokie.

o Obiekty ustugowe i administracyjne: W Jedliczu znajduja si¢ takze urzgdy 1 instytucje,
przyciagajace mieszkancow sgsiednich miejscowosci, co zwigksza ruch pasazerski,
zwlaszcza w godzinach pracy.

2. Gmina Rymanow
e Zaklady lecznicze: Uzdrowisko w Rymanowie - Zdroju przyciaga rzesze turystow
i kuracjuszy z Polski i zagranicy, szczegélnie w okresie letnim, bogata oferta
uzdrowiskowsa i kulturalng.
e Lezacy u zbiegu drogi krajowej nr 28 1 drogi wojewodzkiej nr 887 Rymanéw pelni
funkcje lokalnego wezla przesiadkowego.

3. Gmina lwonicz-Zdroj
e Zaklady lecznicze: Uzdrowisko w lwoniczu - Zdroju podobnie jak uzdrowisko
w Rymanowie - Zdroju generuje wzmozony ruch kuracjuszy i turystow z kraju
i zagranicy.
e Ofdrodki edukacyjne: na terenie gminy funkcjonuja szkoty $rednie prowadzone przez
Powiat  Krosnienski, tj.  Zespét  Szkoét  Gastronomiczno-Hotelarskich
w lwoniczu-Zdroju oraz Zespot Szkét w Iwoniczu.

4. Gmina Miejsce Piastowe
e Osrodki edukacyjne i religijne: znajduja si¢ tutaj liczne placéwki o§wiatowe, w tym
szkoly $rednie i zawodowe, ktore przyciagaja mtodziez z calego powiatu. Obszar ten
jest rowniez miejscem pielgrzymek 1 wydarzen religijnych, co zwigksza ruch
sezonowy i okresowy.
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o Obiekty przemystowe: Miejsce Piastowe jest takze siedzibg kilku mniejszych zaktadow
produkcyjnych, co generuje staly ruch pracowniczy, a w konsekwencji
zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie.

5. Obszary wiejskie i mate miejscowosci powiatu

e Rolnictwo i mate zaklady rzemieslnicze: na terenach wiejskich powiatu rozwija si¢
rolnictwo oraz mata produkcja rzemies$lnicza, ktéra wymaga transportu towarowego do
1 z zakladow przetworczych. Regularny transport surowcoOw i1 produktow jest tu
kluczowy.

e Lokalne placéwki handlowo-ustugowe i1 szkoty: w wielu miejscowosciach znajduja si¢
sklepy, punkty uslugowe oraz szkoly podstawowe, co powoduje codzienny ruch
pasazerski. Transport publiczny lub prywatny jest niezbedny dla zapewnienia dostgpu
do tych ustug.

5.4. Uwarunkowania rozwigzan przestrzennych powigzanych z dzialalnoscia
transportowg

Aby dokona¢ analizy uwarunkowan przestrzennych powiagzanych z dziatalno$cig transportowa
w Powiecie Krosnienskim, warto rozwazy¢ kilka kluczowych aspektow, ktore wptywaja na
ksztaltowanie ruchu drogowego 1 zapotrzebowanie na transport w regionie. Gtowne
uwarunkowania sg nastgpujace:

1. Sie¢ drogowa i uktad komunikacyjny

Analizujac mapg sieci drogowej Powiatu Krosnienskiego, kluczowe znaczenie maja gtéwne
drogi krajowe i wojewodzkie, ktore przebiegaja przez region, takie jak droga krajowa nr 19
I 28, czy drogi wojewodzkie nr 887, 897, 990, 991 i 993. Wymienione drogi krajowe przecinaja
si¢ w Miejscu Piastowym. Na styku tych drog tworza si¢ zatory drogowe ciggnace si¢ od ronda
w Migjscu Piastowym na wszystkich kierunkach. Problem ten powinien zosta¢ rozwigzany po
oddaniu do uzytku drogi ekspresowej S19 oraz obwodnicy Miejsca Piastowego.

2. Rozmieszczenie stref przemystowych i handlowych

Obszary, gdzie zlokalizowane sg zaklady przemystowe oraz centra logistyczne, generuja duze
zapotrzebowanie na przewozy towarowe. W takich miejscach intensywny ruch ci¢zarowy jest
standardem. Tereny w poblizu gtownych drog oraz weztdéw komunikacyjnych (np. zjazdoéw
z drog ekspresowych) maja lepszy dostep do transportu towarowego i pasazerskiego, co sprzyja
rozwojowi dzialalno$ci gospodarczej, przemystowej i logistycznej. Koncentracja centrow
handlowych 1 targowisk réwniez wplywa na zwigkszony ruch, szczegodlnie
w kontek$cie dostaw i przewozow lokalnych.

3. Turystyka i rekreacja

Obszary atrakcji turystycznych, takie jak Beskid Niski, Czarnorzecko-Strzyzowski Park
Krajobrazowy, czy miejsca zwigzane z turystyka kulturowa i sportowa, s3 istotnymi
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generatorami ruchu. Sezonowe wahania nat¢zenia ruchu sg tu znaczace, a zapotrzebowanie na
transport pasazerski wzrasta w sezonach turystycznych.

Hotele, pensjonaty, osrodki wypoczynkowe oraz punkty gastronomiczne w poblizu tych
atrakcji przyciagaja ruch zwiazany z obstuga turystow i dostawami.

4. Rozmieszczenie ludnoéci i struktura demograficzna

Gtowne skupiska ludnos$ci generuja codzienny ruch zwigzany z dojazdami do pracy, szkol, czy
do o$rodkéw zdrowia. Obszary podmiejskie maja specyficzne potrzeby transportowe, zwigzane
z przewozami pasazerskimi, zarowno publicznymi, jaki prywatnymi.

Nowe osiedla mieszkaniowe i planowany rozwdj urbanistyczny moga wplynaé na zwigkszenie
zapotrzebowania na transport publiczny i komunikacje drogowa.

5. Infrastruktura transportowa i logistyczna

Stan drég, liczba pasow ruchu, skrzyzowania, ronda oraz sygnalizacja §wietlna wpltywa na
ptynno$¢ ruchu i bezpieczenstwo na drogach. Miejsca o dobrze rozwinigtej infrastrukturze
drogowej sprzyjaja rozwojowi transportu i logistyki.

Cho¢ mniej rozwinigta w Powiecie Kro$nienskim, infrastruktura kolejowa moze odgrywaé
wazng rol¢ w przewozach towarowych, zwtaszcza dla cigzszych tadunkow.

6. Uwarunkowania ekologiczne i geograficzne

Powiat Kro$nienski jest zroznicowany pod wzgledem uksztattowania terenu, co wptywa na
przebieg drog i koszty transportu. Obszary gorskie mogg wymagac specjalnych srodkéw
transportu, a trudne warunki zimowe moga wptywaé na dostgpnos¢ drog.

Obszary chronione, takie jak parki krajobrazowe i rezerwaty, mogg ogranicza¢ mozliwosci
rozwoju infrastruktury transportowej, co wptywa na ksztattowanie si¢ uktadu komunikacyjnego
1 dostepnos$¢ niektorych regiondow.

Analiza uwarunkowan przestrzennych powigzanych z dziatalnoscig transportowa w Powiecie
Kro$nienskim wskazuje na kilka kluczowych czynnikéw: lokalizacja i stan infrastruktury
drogowej, rozmieszczenie ludno$ci 1 stref dzialalnos$ci gospodarczej, potencjat turystyczny
regionu oraz uwarunkowania ekologiczne i geograficzne. Skuteczne planowanie transportu
w Powiecie Krosnienskim powinno uwzglednia¢ te elementy, aby zapewni¢ efektywne
1 zrobwnowazone zarzadzanie ruchem oraz zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancow
1 przedsigbiorcow.

5.5. Popyt na ushlugi publicznego transportu zbiorowego
Analiza popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Kro$nienskim

powinna uwzglednia¢ kilka kluczowych czynnikéw, ktoére wplywaja na zapotrzebowanie na
przewozy pasazerskie. Te czynniki sg nastgpujace:
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1. Czynniki demograficzne i spoteczne

Powiat Krosnienski ma zr6znicowang gestos¢ zaludnienia. Obszary miejskie (Dukla, lwonicz-
Zdroj, Jedlicze, Rymandw) charakteryzuja si¢ wicksza gestoscig zaludnienia w poréwnaniu do
terenow wiejskich. Wigksza liczba mieszkancow w miastach generuje wigksze
zapotrzebowanie na ushlugi transportu publicznego, szczegolnie w godzinach szczytu, kiedy
mieszkancy dojezdzajg do pracy, szkét i innych instytucji.

Duza liczba mlodziezy szkolnej oraz osdb starszych moze wptywaé na popyt na transport
publiczny. Mtodziez dojezdza do szkot 1 uczelni, podczas gdy osoby starsze czegsto wybierajg
transport publiczny z powodu braku alternatyw.

2. Czynniki ekonomiczne

W regionach z wigksza liczbg instytucji 1 zaktadéw pracy istnieje wigksze zapotrzebowanie na
transport publiczny zwigzany z dojazdami pracowniczymi.

Koszty korzystania z transportu publicznego w poréwnaniu do posiadania i uzytkowania
samochodu osobowego moga wplywac na decyzje mieszkancow. Jesli transport publiczny jest
bardziej optacalny, popyt na jego ustugi moze wzrosna¢.

3. Czynniki geograficzne i urbanistyczne

W Powiecie Krosnienskim, gdzie obszary wiejskie sg rozproszone, a dostep do ustug moze by¢
ograniczony, transport publiczny odgrywa kluczowa role w 1aczeniu mieszkancow
z centrami miejskimi. W takich sytuacjach transport publiczny staje si¢ istotny dla utrzymania
mobilnosci i dostepu do edukacji, pracy i opieki zdrowotne;j.

Miasta Powiatu Kros$nienskiego przyciagaja mieszkancéw okolicznych miejscowosci, co
generuje ruch dojazdowy 1 zwigksza popyt na transport publiczny.

4. Infrastruktura transportu publicznego

Popyt na transport publiczny jest bezposrednio zalezny od czestotliwosci kursowania
autobusow 1 ich dostepnosci. W regionach o dobrze rozwinigtej siatce polaczen, z czestymi
kursami 1 przystankami w dogodnych lokalizacjach, mieszkancy czesciej wybierajg transport
publiczny.

Nowoczesne, komfortowe pojazdy, odpowiednia punktualno$¢ oraz dostepnos$¢ informacji
o rozktadach jazdy mogg zwigksza¢ popyt na transport publiczny. Natomiast niskiej jakos$ci
ustugi, brak punktualno$ci i niewystarczajaca informacja moga zniecheca¢ pasazeréw do
korzystania z transportu publicznego.

5. Sezonowosé i wpltyw turystyki

Powiat Krosnienski, z uwagi na swoje walory przyrodnicze i atrakcje turystyczne, moze
doswiadcza¢ sezonowych wzrostOw popytu na transport publiczny, szczegdlnie
w okresach wakacyjnych i1 zimowych (w kontekscie sportow zimowych). Transport publiczny
odgrywa role w obstudze ruchu turystycznego, szczegdlnie w kierunku miejsc atrakcji
turystycznych.
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6. Polityka transportowa i plany rozwoju

Plany zwigzane z rozbudowa sieci drog, poprawa infrastruktury przystankowe;j,
wprowadzeniem inteligentnych systemow transportowych moga zwiekszy¢ popyt na transport
publiczny. Przyjecie polityk promujacych transport zbiorowy, takich jak subsydiowanie
biletow lub rozbudowa infrastruktury rowerowej i pieszej na terenie powiatu, moze rowniez
wpltyna¢ na decyzje transportowe mieszkancow.

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego w Powiecie Kro$nienskim jest
ksztaltowany przez kombinacj¢ czynnikow demograficznych, ekonomicznych, geograficznych
oraz zwigzanych z infrastrukturg i polityka transportowa. Kluczowym obszarem generujacym
zapotrzebowanie na transport publiczny sa przede wszystkim miasta Powiatu Kro$nienskiego
I jego okolice, oraz miasto Krosno gdzie koncentruje si¢ zycie gospodarcze, spoleczne
1 edukacyjne regionu. Zapewnienie efektywnego, dostepnego i komfortowego transportu
publicznego w Powiecie Krosnienskim wymaga odpowiedniego planowania, inwestycji
W infrastrukture oraz elastycznosci w dostosowywaniu si¢ do potrzeb mieszkancow i turystow.

5.6. Podzial zadan przewozowych

Transport publiczny w Powiecie Kro$nienskim petni przynajmniej dwie funkcje:

1) jest elementem systemu transportowego kraju i wojewodztwa, poniewaz taczy powiat
z resztg wojewodztwa oraz innymi regionami kraju,

2) jest elementem regionalnego systemu transportowego, poniewaz obstuguje podroze
wewnatrzpowiatowe, ktore moga odbywac si¢ przy uzyciu roznych srodkow transportu,
funkcjonujacych na roznych trasach. Wybor srodka transportu przez potencjalnego
podréznego jest wynikiem jego swobodnej decyzji, warunkowanej jednak przez sposob
zarzadzania ruchem i drogami (organizacja ruchu, przepustowos¢ i zattoczenie drog,
system parkingowy itp.).

Powinien on by¢ transportem wysoce bezpiecznym dla pasazeréw, a takze umozliwia¢ szybkie
przemieszczanie si¢. Dlatego tez wazne jest rozwijanie zintegrowanych systemow zarzadzania
ruchem, preferujacych transport publiczny i integracje wszystkich jego rodzajow (zintegrowane
wezly przesiadkowe, itp.). Wowczas przewo6z osob odbywac si¢ bedzie W sposob szybki
1 sprawny, z zachowaniem =zasad ochrony §rodowiska. Usprawnienie polaczen
komunikacyjnych wplynie na wzrost atrakcyjnosci i poprawe wykorzystania potencjatu
turystycznego oraz na rozwoj gospodarczy i spoleczny regionu.

System transportu publicznego w Powiecie Krosnienskim zlozony jest obecnie
z trzech ponizszych podsysteméow:
1. Systemu potaczen kolejowych, obstugiwanych przez spotke PolRegio S.A. oraz PKP
Intercity S.A. System kolejowy odpowiada za przewo6z pasazerow na S$rednich
1 dhugich dystansach, taczac Powiat Krosnienski z innymi regionami kraju. Kolej
stanow1 szybki 1 relatywnie ekologiczny Srodek transportu, ktory jest kluczowy dla
mobilnosci mieszkancoOw podrozujacych na wieksze odlegtosci. Jego rola w systemie
transportowym jest jednak ograniczona, jesli nie ma skutecznego potaczenia z innymi
$rodkami transportu na poziomie lokalnym.
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2. Systemu potaczen autobusowych, obslugiwanych przez wielu przewoznikow,
zapewniajacych elastycznos¢ i roznorodnos¢ w przewozach lokalnych i regionalnych.
Autobusy pehnig kluczowa role w laczeniu mniejszych miejscowosci z wiekszymi
centrami, a takze w integracji regionu. Mimo to, wielo§¢ przewoznikow moze
prowadzi¢ do braku spojnosci w rozktadach jazdy i taryfach, co utrudnia efektywne
zarzadzanie ruchem 1 integracj¢ systemu.

3. Systemu komunikacji miejskiej w ramach MOF Krosno (komunikacja miejska,
obejmujgca rowniez transport publiczny na terenie przylegltych gmin, w zakresie i na
zasadach okre$lonych w porozumieniach miedzygminnych, pozwala na elastyczne
dostosowanie ustug do potrzeb lokalnej spotecznosci zamieszkujacej obszar MOF-u).

Wyzwaniem w obecnym podziale zadan przewozowych jest brak funkcjonalnych powigzan

migdzy ré6znymi §rodkami transportu. To prowadzi do niepetnego wykorzystania ich potencjatu
przewozowego i obniza mobilno$¢ mieszkancow. Poprawa integracji, na przyktad poprzez
stworzenie w przysztosci zintegrowanych weztow przesiadkowych, wspodlnych rozktadow
jazdy 1 wujednoliconych taryf, moglaby znaczaco zwigkszy¢ efektywno$¢ systemu
transportowego.

6. Preferencje dotvczace wyboru srodkow transportu na podstawie
badan ankietowych

Badania zachowan 1 preferencji komunikacyjnych w Powiecie Kro$nienskim
przeprowadzono w sierpniu 2024 roku na grupie 400 osob. W badaniu ankietowym
umieszczone zostaly pytania skierowane zarowno do oséb na co dzien przemieszczajacych si¢
publiczng komunikacjg zbiorowa, jak i do osob, ktorych podstawowym $rodkiem lokomocji
jest prywatny samochod osobowy. Mieszkancy odpowiedzieli na pytania zamknigte i otwarte
dotyczace codziennych zachowan komunikacyjnych oraz ocenili jako$¢ oferty komunikacji
publicznej. Pytania otwarte pozwolity uzyska¢ informacje na temat konkretnych propozycji
zmian. Chociaz badania ankietowe daja przede wszystkim subiektywny obraz komunikacji
zbiorowej danej spotecznosci, bez uwzglednienia interesu publicznego oraz rentownosci
przewoznika, jednak wnioski, jakie z nich ptyna pozwalaja podja¢ dziatania w celu poprawy
oferty w sposob najbardziej odpowiadajacy oczekiwaniom spotecznym. Ankiety byly
catkowicie anonimowe a informacje uzyskane w badaniu zostaly wykorzystane jedynie
W postaci zbiorczych zestawien statystycznych. Odpowiedzi na pytania dotyczace ptci, wieku,
wyksztatcenia 1 statusu zawodowego pozwolity okresli¢ profil respondentow. Dokonano tego
na podstawie informacji uzyskanych z metryczki umieszczonej na koncu kwestionariusza
ankietowego. Wsrod ankietowanych podrézujgcych nieznacznie przewazali mezczyzni.
Wykres nr 1 obrazuje stosunek obu pici. Z danych statystycznych rowniez wynika przewaga
kobiet nad liczbg mezczyzn w spolecznosci powiatu, a takze w podrézach komunikacjg
publiczna.
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Wykres 1. Ple¢ respondentéow

Zrodio: opracowanie wlasne

Wsrod respondentow najwiekszg grupe stanowig osoby w wieku 45-55 lat (28,1%) co obrazuje
wykres nr 2.

Wykres 2. Wiek respondentow

Zrodio: opracowanie wlasne

Z profilu respondentdw wynika, ze najwiekszy udziat wéréd badanych majg osoby pracujace
(61,3%) 1 uczace si¢ (12,9%). Kolejng grupa sa osoby pracujace i1 uczace si¢ (9,7%) oraz
emeryci i rencisci (12,5%) co obrazuje wykres nr 3.
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Wykres 3. Status zawodowy respondentow

Zrodto: opracowanie wlasne

Najczesciej wybieranym $rodkiem transportu jest samochod. Ponad 54% respondentéw
wybrato ten wiasnie sposob podrézy. Na drugim miejscu znalazt si¢ autobus (17,1%) a 11,4%
0sob wybrato rower. Z Kkolei 8,6% badanych wskazalo, ze najczesciej korzysta z pociagu,
a 5,7% chodzi pieszo, co obrazuje wykres nr 4. Zdecydowana wigkszo$¢ respondentow nie
planuje w ciggu najblizszych 10 lat zmiany $rodka transportu stuzacego dojazdowi do
pracy/szkoty (68%).

Wykres 4. Wybér srodka transportu

Zrodto: opracowanie wlasne
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Respondenci wybierajacy samochodd, jako najpopularniejszy srodek transportu, wyjasniaja
swoja decyzje¢ faktem, ze podroz jest wygodniejsza i szybsza. Na brak odpowiedniej oferty
komunikacji zbiorowej wskazujg najczgsciej osoby pracujgce co obrazuje wykres nr 5.

Wykres 5. Przyczyna wyboru samochodu jako $rodka transportu

brak bezpiecznych miejsc, gdzie mozna zostawic¢ rower - 3,7%
nie korzystam | 5.6%
koniecznos¢ przebycia duzych odlegtosci [ 5.6%
dojazd do poarkingu typu P&R = 0,0%

zbyt duza odlegtosc¢ do przystanku [} 1,9%

podwozenie innych oséb [N 7.4%
brak odpowiedniej oferty komunikacji zbiorowej [ :33%
krétki czas dojazdu [ 13.5%
wygoda korzystania [ /1%

Zrodio: opracowanie wlasne

Powodem wyboru przez respondentdéw transportu zbiorowego jako najpopularniejszego srodka
transportu jest najczesciej brak prawa jazdy (17,9%), ale rdwniez atrakcyjny koszt dojazdu
(15,4%), trudnos$¢ znalezienia miejsca parkingowego (12,8%) i brak dostgpu do samochodu
(10,3%).

Zdecydowana wigkszo$¢ respondentéw podrézuje transportem zbiorowym kilka razy w roku
(31,1%). Codziennie podrézuje 20% badanych. Pozostale grupy to osoby podrézujace
sporadycznie — 8,9% zadeklarowato, ze podrozuje od kilka razy w miesigcu, 22,2% podrézuje
kilka razy w tygodniu, a 17,8% nie korzysta z transportu zbiorowego co obrazuje wykres nr 6.

Wykres 6. Czestotliwo$¢ podrozowania transportem zbiorowym w Powiecie Kro$nienskim

Zrodto: opracowanie wlasne
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Zgodnie z profilem respondentdow najczestszym celem podrozy jest praca (48,9%). Pozostate
osoby najczesciej podrozujg do szkoty (20%), na zakupy (17,8%) 1 do lekarza (13,3%).

Wykres 7. Cel podrozy

Zrodio: opracowanie wlasne

Przeprowadzone badania pozwolity rowniez na dokonanie ogdlnej oceny oferty komunikacji
publicznej oraz poszczeg6lnych jej aspektow. Oceng zadowolenia z poszczegdlnych aspektow
funkcjonowania komunikacji publicznej pokazuje tabela nr 15. Ocena zostata dokonana
w skali od 1 do 5.

Tabela 15. Ocena jakosci poszczegélnych cech uslugi przewozu.

Lp. Cecha ushlugi przewozu Ocena jakosci
Punktualno$¢ komunikacji zbiorowe;j 2,9
2. Wygoda (komfort przebywania w pojezdzie i 2,7
- oczekiwania na przystanku)
Czestotliwos¢ — odstepy czasu migdzy odjazdami 2,3
“ Dostepnos¢ — odlegtos$¢ z/do przystanku 2,6
Bezpieczenstwo 3,2
“ Czytelno$é rozktadéw jazdy 2,8
7. Informacja (dostep do informacji o transporcie 2,6
publicznym w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach)
Dostosowanie pojazdow do przewozu 0sob 2,6
- niepetnosprawnych

Srednia ocena jakoSci 2,7
Zrédlo: opracowanie wlasne

Wsrod wskazanych cech komunikacji publicznej najlepiej zostaly ocenione: bezpieczenstwo,
punktualno$¢ komunikacji zbiorowej, czytelnos$¢ rozktadoéw jazdy i wygoda. Aspektami, ktore
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oceniono najgorzej byly czestotliwo$¢ odjazdéw, dostosowanie pojazdéw do przewozu 0sob
niepetnosprawnych i dostepnos¢ — odlegtos¢ z/do przystanku.

Respondenci wskazali réwniez problemy w dostepnos$ci transportu zbiorowego dla oséb ze
szczegOlnymi potrzebami. Naleza do nich brak dostosowania pojazdow do potrzeb 0sob
niepetnosprawnych, waskie przejécia oraz brak miejsca w pojazdach dla os6b poruszajacych
si¢ na wozkach inwalidzkich, niedostateczng infrastrukture, poprawe tablic informacyjnych dla
osOb niedowidzacych (zbyt mata czcionka, za wysokie umieszczenie tablic) czy tez
nieodpowiednie wyposazenie przystankow).

Wykres 8. Czynniki, ktére sklonilyby mieszkancow do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej

Zrodto: opracowanie wlasne

Respondentéw do czgstszego korzystania z uslug komunikacji zbiorowej sktonitaby przede
wszystkim wigksza czestotliwo$¢ kursowania autobuséw i1 nowe bezposrednie potaczenia.
Mniejsze znaczenie ma zatloczenie w autobusach, zmniejszenie odleglosci przej$cia do
przystanku autobusowego, wyglad przystankow autobusowych i nowe autobusy.

Opinie na temat transportu zbiorowego w Powiecie Kros$nienskim sg przewaznie krytyczne.
Wiele oso6b skarzy si¢ na zbyt malg liczbe potaczen, szczegdlnie w weekendy
1 w nocy. Czesto brakuje kursow do mniejszych miejscowosci, co prowadzi do ich
odizolowania. Problem ten poteguje odczuwalna zalezno$¢ od prywatnych przewoznikow,
ktorzy ze wzgledow ekonomicznych czgsto ograniczajg kursy lub likwiduja linie, co dodatkowo
pogarsza dostgpnos¢ transportu. Stan taboru, zwlaszcza w przypadku przewoznikow
prywatnych, jest oceniany jako przestarzaty i niewystarczajacy. Uzytkownicy zwracaja uwage
na niewygodne i przeludnione autobusy oraz problemy z przesiadkami. Przystanki sa ogolnie
zadbane, ale w niektérych miejscowosciach wymagatyby poprawy.

Opinie dotyczace transportu zbiorowego w Powiecie Kroénienskim wpisujg sie
w szerszy kontekst problemow transportowych na Podkarpaciu. Region ten, podobnie jak wiele
innych czgsci Polski, zmaga si¢ z wyzwaniami zwigzanymi z zapewnieniem efektywnego
1 dostepnego transportu publicznego, szczegélnie na obszarach wiejskich 1 mniej
zurbanizowanych. Podobnie jak w Powiecie Kro$nienskim, na catym Podkarpaciu czesto
spotykane sg skargi na niewystarczajacg liczbe potaczen, zwlaszcza w godzinach wieczornych,
w weekendy i $wieta. Brak regularnych i dogodnych potaczen pomigdzy mniejszymi
miejscowosciami oraz mi¢dzy miastami, to problem, ktory dotyka wielu mieszkancow regionu.
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Stan taboru, szczegdlnie prywatnych przewoznikow, jest kolejnym problemem zardéwno
w Powiecie Krosnienskim, jak i na catym Podkarpaciu. Starsze autobusy, niewygodne warunki
podrézy oraz przepetnione pojazdy sa czesto wymieniane jako gldwne mankamenty lokalnego
transportu zbiorowego.

Podsumowujac, opinie mieszkancow Powiatu Krosnienskiego odzwierciedlaja ogodlne
wyzwania zwigzane z transportem zbiorowym na Podkarpaciu, gdzie istnieje pilna potrzeba
poprawy infrastruktury, czestotliwosci potaczen oraz jakosci taboru, aby lepiej stuzy¢
mieszkancom regionu.

Wykres 9. Dostepnos¢ i jakos¢ Sciezek rowerowych w Powiecie Kro$nienskim

Zrodio: opracowanie wlasne

Sytuacja ze $ciezkami rowerowymi na Podkarpaciu, w tym w Powiecie Kro$nienskim, jest
zroznicowana €O obrazuje wykres nr. 9. Region ten, ze wzgledu na swoje malownicze
krajobrazy i turystyczny charakter, ma duzy potencjat do rozwoju infrastruktury rowerowe;j,
jednak obecnie istniejace $ciezki nie zawsze spelniaja oczekiwania mieszkancéw. Cho¢ na
Podkarpaciu rozwija si¢ infrastruktura rowerowa, nadal istnieje potrzeba znacznych inwestycji,
aby stworzy¢ spdjna i jeszcze bezpieczniejszg sie¢ Sciezek rowerowych, zaréwno dla turystow,
jak 1 mieszkancow regionu.

Wigkszos¢ respondentow ocenito przecietnie (30,3%) dostepnos¢ 1 jakos¢ $ciezek rowerowych
w Powiecie Kros$nienskim. Natomiast 24,2% o0sob ocenito ich stan jako zty, a 18,2% dobrze.

[. Zasady organizacji rynku przewozow

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest ustawa z dnia 16 grudnia

2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, ktora okresla zasady organizacji oraz

funkcjonowania transportu publicznego rozumianego jako regularny przewo6z oséb

(powszechnie dostepny) wykonywany wedlug okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy.

Podstawowymi podmiotami ksztattujagcymi transport publiczny w danym regionie sa:

— organizator — tzn. wlasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wlasciwy

do spraw transportu, zapewniajaca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego
na tym obszarze,
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— operator — samorzadowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajgcy niezbedne
zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu osob ktéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator $wiadczy przewozy
o charakterze uzytecznos$ci publicznej, czyli powszechnie dostgpny transport osob
wykonywany w sposob nieprzerwany, ktory ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych,

— przewoznicy — przedsigbiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0sob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow o0sob w krajowym transporcie drogowym, a W transporcie kolejowym —
przewoznik kolejowy wykonujacy przewo6z osob.

Organizatorem witasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow, jest:

e gmina:

— w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej,

— albo ktérej, na mocy porozumienia migdzy gminami, powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin,
ktére zawarty porozumienie,

e zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwiazek migdzygminny,

e powiat:

— na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

— albo ktéremu, na mocy porozumienia mi¢dzy powiatami, powierzono zadanie
organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo
sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze
powiatow, ktore zawarty porozumienie,

e zwiazek powiatow na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow,

e zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
W powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow,
ktore utworzyly zwiazek powiatowo-gminny,

e zwigzek metropolitalny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w metropolitalnych przewozach pasazerskich,

e wojewodztwo:

— na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz
transporcie morskim,

—  wlasciwym ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewodztwami wlasciwymi ze wzgledu na
przebieg tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii
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komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich przewozach
pasazerskich,
— albo ktéoremu na mocy porozumienia mi¢dzywojewodzkiego inne wojewodztwa
przekazaly zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii
(sieci) komunikacyjnej na terenie wojewodztw bgdacych w porozumieniu.
e Minister wlasciwy do spraw transportu jest organizatorem mig¢dzywojewodzkich
1 migdzynarodowych kolejowych przewozow osobowych.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym do podstawowych obowigzkow
organizatora naleza: planowanie rozwoju transportu, organizowanie publicznego transportu
zbiorowego, zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Do dziatan zwigzanych z planowaniem rozwoju transportu nalezg gtownie:
— opracowanie planu transportowego, a w szczegdlnosci jego pdzniejsze opublikowanie,
— zglaszanie nieefektywnych obszaréw w zakresie niedostatecznej obstugi transportowe;.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega w szczegdlnos$ci na:

— badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym,
z uwzglednieniem potrzeb osob niepelnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolno$ci
ruchowej,

— podejmowaniu dziatah zmierzajacych do realizacji istniejagcego planu transportowego
albo do aktualizacji tego planu,

— zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego,

— okre$laniu  sposobu oznakowania $§rodkow  transportu = wykorzystywanych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;,

— ustalaniu stawek oplat za korzystanie przez operatorow i1 przewoznikdéw z przystankoéw
komunikacyjnych 1 dworcéw, ktérych wiascicielem albo zarzadzajacym nie jest
jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na
obszarze wlasciwosci organizatora

— okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i1 dworcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla operatorow
1 przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow,

— okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow , ktérych wiascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostgpnionych dla
wszystkich operatorow 1 przewoznikow oraz informowaniu o stawce oplat za
korzystanie z tych obiektow,

— przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzacego do zawarcia umowy
o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

— zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— ustalaniu optat za przewo6z oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe ( Dz.U. z 2024 poz 1262) , za ustuge $wiadczong
przez operatora w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

str. 84



Dziennik Urzq&)(;% %ﬂ%‘(ﬁ%@d?&&(ﬁ%&%ﬂé‘g ublicznego trgasportu zbiorowego dla Powiatu Kro$niefiskiego  p.. 2743

— ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge $wiadczong przez operatora
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

— wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007.

Do elementdéw zwigzanych z zarzgdzaniem publicznym transportem zbiorowym nalezg przede
wszystkim:

— negocjowanie i zatwierdzanie zmian do umowy z operatorem,

— ocena i kontrola realizacji przez operatora i przewoznika ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— kontrola nad przestrzeganiem przez operatora i przewoznika zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego,

— wspoltpraca przy aktualizacji rozkltadow jazdy w celu poprawy funkcjonowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,

— analiza realizacji zaspokajania potrzeb przewozowych wynikajgcych z wykonywania
przewozow na podstawie umowy o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

— dokonywanie zmian w przebiegu istniejacych linii komunikacyjnych,

— zatwierdzanie rozkladow jazdy oraz dokonywanie ich aktualizacji w przypadku
przewozow wykonywanych na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych
przewozow oso6b w krajowym transporcie drogowym;

— administrowanie systemem informacji dla pasazera;

— wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 1 1 3 rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007;

— wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 82b ust.2 pkt 1 1 3, art. 82e, art.82f ust.1
I art. 95b ust.2 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym,

— ustanawianie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego obowigzujacego w jego
granicach, samodzielnie lub w porozumieniu z innymi organizatorami.

7.1. Integracja ushug publicznego transportu zbiorowego

Integracja ustug transportu publicznego ma zasadnicze znaczenia dla rozwoju transportu
publicznego na terenie danego obszaru i powinna polega¢ na nastepujacych aspektach:

— wspolna taryfa biletowa,

— zsynchronizowane rozktady jazdy,

— spoOjny system informacji pasazerskiej.

Powyzsze aspekty sg kluczowe dla spojnego oraz jasnego dla pasazera systemu komunikacji
publicznej. Waznym aspektem jest rOwniez mozliwo$¢ zapewnienia mieszkancom mozliwosci
dogodnej zmiany $rodka transportu, z mocnym naciskiem na transport publiczny.
W punktach styku réznych galezi transportu nalezy tworzy¢:

— wezly przesiadkowe integrujace transport publiczny,

— parkingi ,,Bike&Ride”,

str. 85



Dziennik Urze;&)(;&}gf W%yg%\&%%ﬁg&a%%gyggublicznego_trétylgportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego  p - 5743

— zintegrowany system informacji pasazerskiej,
— infrastrukture rowerowa w postaci dobrej jakosci drog rowerowych.

Na efektywny system transportu zbiorowego sktadajg si¢: atrakcyjne rozktady jazdy i trasy
przejazdow, wysoki standard taboru, zaawansowany system informacji pasazerskiej, wysoki
poziom obstugi pasazerskiej, a takze przyciggajaca uwage integracja taryfowa catego transportu
publicznego. Jej celem jest polaczenie rdznych systemoOw transportu publicznego (np.
miejskiego, gminnego, powiatowego, wojewodzkiego i migdzywojewodzkiego) w jeden
zintegrowany system funkcjonalny. Integracja ta wptywa na wzrost atrakcyjnosci transportu
publicznego oraz jego konkurencyjnosci w odniesieniu do transportu indywidualnego.
Obydwa rodzaje transportu powinny si¢ wspomagac, a nie wchodzi¢ ze sobg w konflikt.
Transport publiczny przede wszystkim powinien dominowa¢ w relacjach dom - praca i dom -
szkota oraz w innych podrozach. Z racji tego, ze skutki ekonomiczne i spoteczne transportu
indywidualnego samochodowego sa znacznie wyzsze niz transportu rowerowego Cczy
transportu publicznego powinno si¢ ktas¢ nacisk szczegolnie na rozwdj transportu publicznego,
rowerowego i zachgca¢ mieszkancow do zmiany srodka transportu.

8. Pozadany standard uslug przewozowych w_przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard 1 jako$¢ ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
musi odpowiada¢ oczekiwaniom i potrzebom mieszkancow obszaru objetego planem
transportowym oraz mozliwosciom finansowym jednostki samorzadowej. Atrakcyjna
jakosciowo oferta przewozowa jest jednym z elementow wptywajacych na popyt na ustugi
transportu zbiorowego, a posrednio takze na jako$¢ i standard zycia mieszkancow. Zwigkszenie
jakos$ci 1 podniesienie standardu ustug przewozowych jest zwigzane gtownie z realizacja
postulatow transportowych, jakie wysuwaja sami mieszkancy. S3 to pasazerowie —
uzytkownicy transportu zbiorowego, jak i potencjalni uzytkownicy tej formy transportu, ktorzy
dotychczas korzystali z wlasnych pojazdow.

Okreslenie standardu uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej wymaga uwzglednienia réznych czynnikow. Wsréd mozliwych kryteriow
okreslenia standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej bierze si¢ pod uwage m.in.:

— stopien pokrycia ustugami przewozowymi obszaru obj¢tego planem transportowym,

— dostgpnos¢ Ssrodkami transportu publicznego do waznych obiektéw uzytecznos$ci
publicznej 1 innych obiektow waznych z punktu widzenia uzytkownika lub organizatora
transportu publicznego,

— dostegpnos¢ do sieci transportu publicznego poprzez rozmieszczenie przystankow
w odlegtosci nieprzekraczajacej maksymalnej odlegtosci dojscia do przystanku
przyjetej w danej strefie obszaru objetego planem transportowym,

— maksymalny czas przejazdu trasami okreslonymi dla wytyczonych linii
komunikacyjnych,
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— optymalna czestotliwos¢ kursowania srodkéw transportu publicznego dla danej linii
komunikacyjnej oraz punktualnos¢ i regularnos$¢ okreslona w rozktadzie jazdy,
— dostepnos¢ sieci transportu publicznego dla 0osdb niepelnosprawnych i 0séb starszych,
— mozliwo$¢ zapewnienia optymalnych rozwigzan ekologicznych dla danego systemu
transportu publicznego,
— komfort i bezpieczenstwo jazdy pasazerow,
— czysto$¢ pojazdoéw i przystankow,
— o0gollny poziom zadowolenia uzytkownikOw transportu publicznego - badanie
satysfakcji pasazeréw i uwzglednienie ich opinii w procesie ustalania standardow.
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
powinien w optymalnym stopniu uwzglednia¢ oczekiwania uzytkownikow 1 organizatora
transportu publicznego, biorgc pod uwage zaréwno aktualny stan Swiadczenia tych ustug, jak
1 mozliwosci inwestycyjne, wynikajace z wysokosci $rodkéw dostepnych na finansowanie
rozwoju systemu transportu publicznego i czasu przewidzianego na osiggni¢cie zatozonego
standardu. Bez spotecznej akceptacji dla sposobu organizacji transportu niemozliwe jest
uzyskanie istotnych efektow. Stad organizator transportu publicznego musi wzia¢ pod uwage
potrzeby i oczekiwania spoteczne dotyczace srodkdw transportu.
Oczekiwaniem spotecznym jest, aby transport publiczny zapewniat tatwy dostep,
niezawodnos$¢ (regularno$¢ i punktualno$¢ przewozow), wysoka jako$¢ obstugi i komfort
podrézy, wygodne i1 tatwo dostgpne przystanki oraz wezly przesiadkowe, przejrzystej
informacji pasazerskiej oraz przystgpne ceny. Z tego wynika potrzeba traktowania transportu
publicznego w sposob preferencyjny, nadajac mu priorytet w ruchu, nawet jesli jest to zwigzane
ze wzrostem utrudnien w ruchu pojazdéw indywidualnych, biorac pod uwage ich wzajemne
powigzanie.

Wsrod elementow systemu transportu publicznego przyjaznego dla pasazerOw mozna
wymieni¢ m.in.:

— punktualnos$¢ zgodng z rozkladem jazdy,

— sie¢ linii umozliwiajaca w najwiekszym stopniu obstuge obszaru objetego planem
transportowym 1 wygodne dotarcie do najwazniejszych, z punktu widzenia
uzytkownikoéw obiektow,

— wygodne punkty przesiadkowe w ramach sieci komunikacyjnej oraz zintegrowane
wezty przesiadkowe intermodalne (migdzy r6znymi srodkami transportu),

— koordynacj¢ rozktadow jazdy linii na wspolnych fragmentach tras oraz w punktach
przesiadkowych,

— rozwigzania techniczne umozliwiajgce bezpieczne korzystanie z przystankow,

— przystanki przesiadkowe wyposazone w automaty biletowe,

— czytelng 1 wyczerpujacg informacje dla pasazera na przystanku (rozktad jazdy, schemat
linii, informacja o przyjezdzie najblizszego autobusu) 1 w pojezdzie (informacja
o najblizszym przystanku, informacja o mozliwosciach przesiadki, itp.),

— odpowiednig liczbe nowoczesnych, wygodnych autobuséw niskopodtogowych.

Nalezy rowniez pamigtaé o sieci drog pieszych, ciggach komunikacyjnych i1 elementach
zapewniajacych bezpieczne 1 wygodne poruszanie si¢ pieszych. Mieszkancy chetniej podejma
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decyzje o odbyciu podrézy transportem zbiorowym, jesli doj$cie do przystankéw nie bedzie
zbyt ucigzliwe. Nalezy zatem stworzy¢ dobre warunki dla oséb poruszajacych si¢ pieszo,
poprzez odpowiednie ksztaltowanie sieci ciggdéw pieszych 1 poprawianie standardu
wyposazenia przestrzeni publicznej. Nadrzednym celem jest jednak maksymalizacja poziomu
jakos$ci ustug w korelacji z mozliwo$ciami finansowymi samorzadow.

Tabela 16. Postulaty przewozowe okreslajace pozadany standard ustug

Postulat Pozadany poziom realizacji ustug przewozowych

PrZewozZo
Punktualnosé — utrzymanie ponizej 5% udziatu kurséw opo6znionych powyzej 5 min.,

— udzial kursoéw przyspieszonych powyzej 2 min: mniejszy niz 5%,

— biezace wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualno$ci oraz wykrywania
przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i opézniania kurséw oraz uwzglednianie
tych okoliczno$ci w planowaniu czasow przejazdow pomigdzy przystankami,
w szczegblnosci, wykorzystywanie funkcji czasow wyjatkowych dla okreséw doby i dni
tygodnia, w ktorych natgezenie ruchu na danym odcinku zdecydowanie rézni si¢ od
wystepujacego standardowo,

— wlasciwe roéznicowanie czasOw przejazdéw na niektorych odcinkach sieci komunikacyjnej,
z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu, np. poprzez wydluzenia
w godzinach szczytu, a skrocenia wieczorami i w dni weekendowe.

Niezawodnos¢ —utrzymanie liczby wykonanych kursow na poziomie 95% - 100% (wskaznik realizacji
rozktadu jazdy),
— biezaca wymiana starych autobuséw na nowe - aby jego Srednia wieku nie przekraczata
8 lat, a wick maksymalny — 18 lat.

Bezposrednios$¢ —zapewnienie wszystkich najwazniejszych i oczekiwanych przez pasazeréw potaczen
polaczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazerow komunikacji publicznej,
—prowadzenie polaczen bezposrednich w szczegoélnosci na trasach taczacych najwazniejsze
zrdodla i cele podrozy, wynikajace z badan potokow pasazerskich

Predkos¢ — wprowadzenie priorytetow dla transportu w ruchu ulicznym, w szczegdlnosci na odcinkach
podatnych na kongesti¢ ruchu,
— dazenie do uzyskania czaséw przejazdéw konkurencyjnych dla komunikacji indywidualne;j.

Informacja — rozbudowa dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach,
— wprowadzenie zintegrowanej informacji na temat publicznego transportu zbiorowego na
szczeblu lokalnym w Internecie, a takze w rejonach weztow przesiadkowych,
— wdrozenie kompletnej i na biezaco aktualizowanej informacji o przesiadkach na srodki
transportu regionalnego na obszarach weztow przesiadkowych.

Koszt — dostosowanie taryfy do realnych potrzeb i mozliwos$ci pasazerow, uwzgledniajac rzeczywiste
koszty funkcjonowania publicznej komunikacji zbiorowej oraz mozliwosci finansowe
organizatora.

Regularnos$é —utrzymanie zasady regularnej (rytmicznej) obstugi glownych ciagéw komunikacyjnych,

realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukeji rozktadow
jazdy, dazenie do regularnych odjazdow takze w ramach kazdej z linii

Czestotliwosé — utrzymywanie wysokich standardow kursowania pojazdow na liniach uznanych za
przynajmniej podstawowe w obstudze komunikacyjnej,
— stworzenie optymalnych warunkow do szybkich przesiadek na waznych weztach,
— synchronizacja réznych linii komunikacyjnych na wspolnych odcinkach jako substytut
zwigkszania czestotliwosci, przy utrzymaniu bezposredniosci potgczen.
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Dostepnosé — przebudowa wybranych przystankéw w sposéb pozwalajacy na wjazd do autobuséw osobom
z niepelnosprawnoscia ruchowa na wozkach inwalidzkich bez konieczno$ci uzywania rampy
umieszczonej w pojazdach komunikacji publicznej,

— zwigkszenie udzialu przystankéw wyposazonych w wiaty przystankowe w ujednoliconym
standardzie, na podstawie liczby i struktury korzystajacych z nich pasazerow,

— minimalizowanie odlegtosci koniecznych do pokonania w drodze z /do przystanku poprzez
budowe nowych przystankoéw lub zatrzymywanie autobusoéw komunikacji pasazerskiej na
dodatkowych przystankach np. na zadanie.

Wygoda — dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeroéw, w zakresie perondow, dojsé
do nich od ciagow pieszych, wiaty, tawki, zatoki, modernizacje nawierzchni przystankow
oraz ich ewentualne korekty lokalizacji,

— poprawianie standardu podrézowania i oczekiwania na podrdz.

Zrodto: Opracowanie wlasne.

9. Sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role i ma
wpltyw na jako$¢ transportu zbiorowego. Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyijna,
bazowaé¢ na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a takze marketingowych oraz
odpowiada¢ na faktyczne potrzeby zglaszane przez uzytkownikow. Jej zadaniem jest pomoc
pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich miejscach (wezly przesiadkowe, dworce,
przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktoérych moga tych
informacji potrzebowa¢. W wielu polskich miastach tradycyjne sposoby organizowania
systemu informacji sg zastgpowane lub uzupelniane przez rozwigzania wygodniejsze,
skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wigkszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace
nowe technologie informatyczne i no$niki elektroniczne, dzigki czemu informacja w postaci
obrazu 1 dzwigku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych oddalonych od sieci
komunikacyjnej.

Najbardziej popularnym 1 tradycyjnym elementem systemu statycznej informacji pasazerskiej
w komunikacji miejskiej sg przystankowe rozklady jazdy, ktore w formie wydrukoéw sa
umieszczone na tablicach przymocowanych do stupkow wsporczych ze znakami drogowymi
D-15 lub w gablotach we wnetrzach wiat, ewentualnie na $cianach wiat. Jednocze$nie szata
graficzna rozkladéw papierowych musi zapewnia¢ odpowiednig czytelnos¢ wydruku
i intuicyjno$¢ przekazu jego tresci, a nade wszystko — kazdy wydruk przystankowy w obrebie
sieci komunikacyjnej zarzadzanej przez jednego organizatora, musi mie¢ taki sam uklad
graficzny. Pasazer powinien mozliwie szybko i1 jednoznacznie uzyska¢ informacje, jaka linia,
dokad moze dojecha¢, w jakim czasie i o ktorej godzinie nalezy spodziewac si¢ autobusu na
przystanku.

Wazne sg takze informacje dodatkowe dotyczace dostgpnosci pojazdu w danym kursie dla os6b
0 ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy przy tym unika¢ informacji zbednych, ktore
z punktu widzenia pasazera mogg pogarsza¢ czytelnos¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig
jest wlasciwy dobor czcionek, pozwalajacych na wygodne czytanie przystankowego rozkltadu
jazdy takze przy mniejszym natezeniu §wiatla (np. po zmroku) oraz dla osob widzacych stabiej
z powodu wad wzroku.
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Podstawowym no$nikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady jazdy
rozmieszczane na przystankach 1 dworcach, ale takze informacja w pojazdach,
a zwlaszcza powszechnie juz dostgpna informacja internetowa (w tym dla urzadzen
mobilnych). Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla 0os6b majacych
na co dzien mniejszy kontakt z tg forma pozyskiwania informacji.
System informacji pasazerskiej obejmuje calo$¢ informacji pozwalajgcych uzytkownikom
komunikacji publicznej na swobodne poruszanie si¢ po obszarze objetym ustugami
transportowymi. W sktad tego systemu wchodzg zazwyczaj dwa elementy: informacje state
(statyczne) oraz informacje zmienne (dynamiczne).
Wisrdd elementdéw sktadajacych sie na statyczng informacje pasazerskg mozna wyroznic:

— map¢ uktadu linii komunikacyjnych: dla dni powszednich, dla dni $wiatecznych, dla

komunikacji nocnej,

— rozktady jazdy konkretnych linii,

— rozklady linii dla poszczegolnych przystankow,

— dodatkowe informacje przesiadkowe,

— informacje o planowych zmianach w rozktadach podawane z wyprzedzeniem.

Dynamiczny system informacji pasazerskiej to rozwigzanie nowoczesne, stosowane zwykle
w duzych wezlach komunikacyjnych badz w obszarach duzego nat¢zenia ruchu komunikacji
publicznej. Umozliwia on przedstawianie (wyswietlanie) zmiennej informacji o ruchu taboru
w czasie rzeczywistym, tj. z uwzglednieniem faktycznych odchylen ruchu na trasach
spowodowanych réznorodnymi czynnikami zewng¢trznymi (pogoda, korki, wypadek, itd.)
System informacji pasazerskiej w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
w Powiecie Kros$nienskim bedzie obejmowat:

- informacje podawana do publicznej wiadomosci w srodkach transportu,

- informacje podawang do publicznej wiadomosci przez operatora,

- informacje podawana do publicznej wiadomosci przez organizatora,

- system identyfikacji wizualnej przewozoéw uzytecznos$ci publiczne;.

Informacja dla pasazeréw podawana w $rodkach transportowych powinna zawierac:

a) widoczne z zewnatrz pojazdu trwale zamocowane tablice kierunkowe, zawierajace, CO
najmniej okreslenie przystanku koncowego,

b) oznaczenie przewozu jako przewdz uzytecznosci publicznej,

¢) oznaczenie pojazdu przystosowanego do przewozu 0sob niepetnosprawnych 0 ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej, o ile dotyczy,

d) oznaczenie organizatora przewozow uzytecznosci publicznej,

e) oznaczenie operatora, wg jego systematyki i systemu identyfikacji wizualnej, o ile takowy
stosuje, zatwierdzonego przez organizatora.

Szczegotowe zasady organizacji informacji dla pasazera sa zawarte w zalaczniku A.
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10. Okreslenie trybu wyboru operatorow publicznego transportu

zbioroweqo

Zgodnie ustawg o publicznym transporcie zbiorowym organizator publicznego transportu, czyli
Powiat Krosnienski dokonuje wyboru operatora transportu zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora publicznego transportu
zbiorowego lub przewoznika speiniajagcego warunki do podejmowania i wykonywania

dziatalno$ci w zakresie przewozu 0sob.

Ponizej przedstawiono mozliwe tryby wyboru operatora:

Wybor operatora ustug publicznego
transportu zbiorowego

Poz. 2743

Tryb przetargowy:
Zamowienie publiczne na ustugi zgodnie z ustawa

z dnia 11 wrze$nia 2019 r. Prawo zamowien . . -
publicznych (Dz. U. z 2024 r., poz. 1320) podstawie ustawy o publicznym transporcie

Tryb bezprzetargowy:
Bezposrednie zawarcie umowy o $wiadczenie
ushug publicznego transportu zbiorowego na

zbiorowym — art.22 ust. 1

Organizator przygotowuje, przeprowadza postgpowanie majgce na celu wytonienie operatora
oraz zawarcie umowy na S$wiadczenie ustlug przewozowych. Wybor ten moze zostaé
przeprowadzony w trybie:
1. ustawy prawo zamdwien publicznych,
2. moze takze zawrze¢ umowg¢ bezposrednio wylacznie w przypadkach opisanych
w ustawie, czyli wowczas, gdy:

a.

$rednia warto$¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 min euro lub
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
$wiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 tys. kilometrow rocznie
(w przypadku matego lub sredniego przedsigbiorcy eksploatujacego nie wiecej
niz 23 pojazdy, progi te zostaja podwyzszone odpowiednio do 2 mln euro 1 600
tys. km) albo,

ushugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewngtrzny,
w rozumieniu rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007, ktéry zostal powotany do
$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu drogowego albo,
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego ma by¢
wykonywane w transporcie kolejowym, przy zastosowaniu jednego z trybow,
o ktérych mowa w art. 5 ust.2, 3a i 4-6 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
z zastrzezeniem art.22a albo,
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d. wystgpi zaktocenic w $wiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
z przyczyn zaleznych , jak i niezaleznych od operatora, o ile nie mozna
zachowa¢ termindéw okreslonych dla trybéw zawarcia umowy w oparciu
0 ustawg Prawo zamowien publicznych (umowa zawarta w tym przypadku nie
moze trwaé dhuzej, niz 12 miesigcy, w uzasadnionych przypadkach moze ulec
przedtuzeniu na okres 24 miesiecy).

Pierwszy tryb ma charakter wyboru konkurencyjnego, zapewniajacego dostepnosc
oferowanych ustug stosunkowo szerokiemu kregowi podmiotdw zainteresowanych
swiadczeniem ustug przewozowych. Organizator moze rdéwniez realizowaé przewozy
w ramach publicznego transportu zbiorowego w formie wlasnego samorzadowego zakladu
budzetowego.

Umowa o S$wiadczenie ustug w zakresie transportu zbiorowego moze dotyczy¢ linii
komunikacyjnej, linii komunikacyjnych albo sieci komunikacyjnej. Zawierana jest na okres nie
dluzszy niz 10 lat w przypadku transportu drogowego oraz nie dluzszy niz 15 lat
w przypadku transportu kolejowego. Umowa powinna zawierac:

— opis ustug oraz ich warunki jako$ciowe, m. in. liczbe i rodzaj srodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu o0so6b i1 odpowiadajacych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu) niezbednych do realizacji ustug
przewozowych, wyposazenie tych srodkow w rozwigzania techniczne, shuzace ochronie
srodowiska 1 utatwiajgce pasazerom, zwlaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci,
korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

— lini¢ komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktorych dotyczy
umowa,

— czas trwania umowy,

— warunki zmiany optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe, za ustuge swiadczong w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktorej przystuguja wpltywy z tych opfat,
jest operator

— warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

— sposob rozpatrywania przez operatora skarg i reklamacji sktadanych przez pasazerow
oraz przyznawania ewentualnych odszkodowan wynikajacych z realizacji uslug
$wiadczonych w ramach publicznego transportu zbiorowego,

— aspekt konieczno$ci skladania sprawozdan z realizacji $wiadczonych ustug
przewozowych oraz ich zakresu,

— zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowanych ulg ustawowych
1 lokalnych oraz sposob (odpowiadajagcy wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu
(WE) nr 1370/2007) w jaki obliczana jest rekompensata,

— sposob dystrybucji biletow oraz sposob prowadzenia ich kontroli w §rodkach transportu,

— stron¢ umowy, ktoérej przystuguja wplywy z optat przejazdowych oraz innych optat,
o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,

— stron¢ umowy, ktora jest zobowigzana do wykonania obowigzku, o ktorym mowa w art.
46 ust. 1 pkt 3, 6 oraz 9 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym,
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— strong¢ umowy, ktora obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcow z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi,

— rozktady jazdy, cenniki optat przejazdowych, regulamin przewozu osob,

— zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozkladow jazdy,

— warunki wykorzystywania $rodkow trans[portu w zalezno$ci od nat¢zenia ruchu
pasazerow

— kary umowne,

— warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.,

— informacje , o ktorych mowa w art. 4 ust. 8 zdanie trzecie rozporzadzenia (WE) nr
1370/2007, ktore operator jest obowigzany przekazywac organizatorowi w celu
udzielenia zamowienia w trybach, o ktorych mowa w art. 19 ust. 1 pkt ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym

W przypadku publicznego transportu autobusowego wybor operatora w ramach trybow
konkurencyjnych, pozwoli na uzyskanie najbardziej atrakcyjnych warunkow $wiadczenia
publicznego transportu zbiorowego na wskazanych liniach, biorgc pod uwage liczbg pasazerow
1 potrzeby mieszkancow.

11. Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

Okreslenie przewidywanego finansowania uslug przewozowych jest jednym z podstawowych
zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art.
12 ust. 1 pkt 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Zasady finansowania regularnego
przewozu o0sob (o charakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 6 tej ustawy.
Formami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej mogg by¢
w szczegblnosci:

przychody ze sprzedazy biletow 1 wptywy z oplat dodatkowych (pobierane przez
operatora lub organizatora);
e rekompensaty z tytutu:

— poniesionych przez operatora kosztow w zwiazku ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

— utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym (z wylaczeniem komunikacji miejskiej);

— utraconych przez operatora przychodow w zwigzku ze stosowaniem
komunalnych uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie
zbiorowym, o ile zostaly ustanowione;

e udostgpnianie operatorowi przez organizatora S$rodkdéw transportu na realizacje
przewozdéw w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

e S$rodki z budzetow jednostek samorzadu terytorialnego bedacych organizatorem
transportu publicznego;

e S$rodki z budzetu panstwa, z przeznaczeniem m. in. na pokrywanie utraconych

przychodow w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych
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przejazdéw oraz na finansowanie Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
o charakterze uzytecznos$ci publicznej;

W okresie planowania zaktada si¢, ze w przysztosci koszty organizowania i §wiadczenia ustug
przewozowych publicznego transportu zbiorowego beda pokrywane przez przychody ze
sprzedazy biletow, budzetu Powiatu Krosnienskiego, dofinansowania z Funduszu Rozwoju
Przewozow Autobusowych 0 charakterze uzyteczno$ci publicznej oraz finansowane przez
Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego z tytutu utraconych przychodéw zwigzanych
z przejazdami ulgowymi.

12. Ocena systemu transportowego Powiatu Kro$nienskiego wraz
z propozycja Kierunkow zmian

Na rzetelng oceng systemu transportowego Powiatu Krosnienskiego sktadajg si¢ czastkowe
oceny poszczegdlnych podsysteméw: drogowego, kolejowego, pieszego, rowerowego,
transportu zbiorowego 1 bezpieczenstwa ruchu. W tej cze$ci dokumentu, stanowigcej
podsumowanie poprzednich rozdzialéw, dokonano ogdlnej oceny kazdego z tych podsystemow
z osobna, jak i oceny catosciowej wraz z rekomendacjami. Zwrocono tez uwage na kluczowe
aspekty dla kolejnych dziatan w przysztosci.

Transport drogowy

Aby dokona¢ analizy oceny stanu transportu drogowego w Powiecie Krosnienskim, nalezy
wzig¢ pod uwage kilka kluczowych aspektow, ktére wpltywaja na jakos¢ i efektywnosé
transportu w tym regionie. Do nich nalezg nast¢pujace czynniki:

1. Infrastruktura drogowa

W Powiecie Krosnienskim kluczowa role petnig drogi krajowe, wojewodzkie, powiatowe
i gminne, ktore zapewniajg potaczenia wewnetrzne oraz zewnetrzne z sgsiednimi regionami.
Glowne drogi, takie jak droga krajowa nr 28 oraz droga krajowa nr 19, stanowig wazne arterie
komunikacyjne, ktére maja bezposredni wplyw na mobilnos¢ mieszkancow 1 transport
towarowy.

Jako$¢ nawierzchni drog w Powiecie Krosnienskim jest zréznicowana. Dzigki cigglym
nakladom inwestycyjnym stan drog znaczaco si¢ poprawit. W terenie gorzystym stan drog
moze by¢ gorszy z powodu wigkszego obciazenia przez warunki atmosferyczne.

Mosty szczegodlnie na terenach wiejskich i w obszarach o urozmaiconej topografii, moga by¢
w roznym stanie technicznym. Wymagaja one regularnych inspekcji i remontdw, aby zapewnic¢
bezpieczenstwo uzytkownikow.

Dobre oznakowanie poziome i pionowe roéwniez przyczynia si¢ do zwickszenia bezpieczenstwa
ruchu.
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2. Stan techniczny drog i utrzymanie

Regularne utrzymanie drog jest kluczowe dla zapewnienia ich dobrego stanu technicznego.
W Powiecie Krosnienskim, szczegolnie na drogach lokalnych i w obszarach wiejskich, moga
wystepowac problemy z ubytkami w nawierzchni oraz uszkodzeniami spowodowanymi przez
zimowe warunki atmosferyczne, ktore nie zawsze sg szybko naprawiane z powodu
ograniczonych §rodkéw finansowych.

W ostatnich latach obserwuje si¢ realizacj¢ inwestycji majacych na celu poprawe infrastruktury
drogowej, w tym remonty drog i rozbudowe weztéw komunikacyjnych. Kontynuacja tych
inwestycji jest kluczowa dla zapewnienia lepszej dostepnosci i skrocenia czasu podrozy.

3. Bezpieczehstwo ruchu drogowego

Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmuje statystyki wypadkow drogowych, ktore
moga wskazywaé na problematyczne obszary i skrzyzowania. W Powiecie Krosnienskim,
podobnie jak w innych regionach gérskich, moga wystepowacé miejsca szczeg6lnie narazone na
wypadki, zwlaszcza w okresie zimowym, kiedy warunki pogodowe mogg znacznie pogorszy¢
stan nawierzchni i widoczno$¢. Bezpieczenstwo pieszych na przejsciach oraz efektywnosé
ruchu na skrzyzowaniach sg kluczowymi aspektami.

4. Plynno$¢ ruchu i zatory

Powiat Krosnienski, ze wzgledu na swoja topografie i strukturg osadniczg, moze doswiadczac
miejscowych zatorow drogowych. Zatory moga by¢ spowodowane przez ruch turystyczny,
zwlaszcza w sezonie wakacyjnym oraz przez lokalne wydarzenia, ktore zwickszaja natezenie
ruchu. Budowa obwodnic, rond, pasow do skretow oraz drog jednokierunkowych moga
znaczaco poprawi¢ ptynnos¢ ruchu. W miastach powiatu stosowanie tych rozwigzan moze
zmniejszac ilo$¢ punktow kolizyjnych i1 zwigksza¢ przepustowos¢ drog.

5. Zrownowazenie Systemu transportoweqo

Wspieranie ruchu pieszego 1 rowerowego poprzez odpowiednig infrastrukture, taka jak
chodniki, $ciezki rowerowe oraz miejsca postojowe, moze zredukowa¢ obcigzenie drog
i promowac¢ bardziej zrownowazone formy transportu. W Powiecie Krosnienskim, gdzie ruch
turystyczny jest znaczacy, Sciezki rowerowe i piesze moga by¢ takze atrakcja turystyczna.
Wykorzystanie transportu publicznego moze znaczaco zmniejszy¢ liczbe pojazdow na drogach,
redukujgc tym samym zatory i poprawiajac jakos¢ powietrza. Dobra koordynacja transportu
publicznego z transportem drogowym jest kluczowa dla zrownowazonego rozwoju regionu.
Transport drogowy ma Kkluczowe znaczenie dla ruchu w Powiecie Kro$nienskim.
Przejazdy tranzytowe koncentruja si¢ w duzej mierze na drogach krajowych
i wojewodzkich. Sie¢ drog powiatowych i gminnych przenosi zdecydowanie mniejsze potoki
ruchu i stanowi uktad uzupetniajacy. Badania zjawiska kongestii ruchu w miastach powiatu
wykazaty, ze straty z niego wynikajace nie sg zbyt duze, ale wigze si¢ to po czegsci
z wielkoscig miasta pod wzglgdem obszarowym i ograniczong liczbg punktéw kolizyjnych,
o obnizonej przepustowosci.
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Za sprawg inwestycji drogowych oraz zadan realizowanych w poprzednich latach, w tym
zwigzanych z biezagcym utrzymaniem drog, drogi w Powiecie Kroénienskim charakteryzuja si¢
dobrym i bardzo dobrym stanem nawierzchni, jazda po nich jest komfortowa i nie powoduje
wigkszego zagrozenia bezpieczenstwa.

Pewna cz¢$¢ drog powiatowych i gminnych na wielu odcinkach posiada nienormatywnag
szerokos¢, ktora utrudnia wyprzedzanie 1 wymijanie pojazdow — niekiedy nawet samochodow
osobowych pomiedzy sobg. Na drogach tych nie sg wydzielone pasy ruchu. Z racji rozlegtosci
sieci drogowej, oczywistym jest fakt, iz nic wszystkie nawierzchnie s3 mozliwe do utrzymania
w porownywalnie dobrym stanie, a ich przebudowa i remonty przeprowadza si¢ sukcesywnie,
w miar¢ pozyskiwanych $rodkéw  finansowych — zaréwno zabezpieczanych
w budzetach zarzadcow tych drog, jak i ze srodkow zewnetrznych.

Ocena stanu transportu drogowego w Powiecie Kro$nienskim wskazuje na konieczno$é
dalszego inwestowania w infrastruktur¢ drogowa, zaréwno na poziomie modernizacji
istniejagcych  drég, jak 1 budowy nowych rozwigzan poprawiajacych pltynnos¢
1 bezpieczenstwo ruchu. Dobrze utrzymana i efektywna sie¢ drogowa, potaczona
z odpowiednimi rozwigzaniami wspierajacymi zrOwnowazony transport (pieszy, rowerowy,
publiczny), moze znaczaco poprawi¢ jako$¢ zycia mieszkancOw oraz wspiera¢ rozwdj
gospodarczy regionu.

Podsumowujac, w kontekscie uktadu sieci drogowej na drogach powiatowych i gminnych
najwazniejszym zadaniem na kolejne lata bedzie ich sukcesywna modernizacja, zwlaszcza
w odniesieniu do nawierzchni jezdni oraz ciaggow pieszych i rowerowych. Warto podjac
dziatania, aby te zadania realizowano wedlug dobrze dobranego harmonogramu, a kolejne
etapy byly spojne wzgledem siebie.

Transport kolejowy

Aby oceni¢ stan transportu kolejowego w Powiecie Kro$nienskim, nalezy wzig¢ pod uwage
kilka kluczowych aspektow, takich jak infrastruktura kolejowa, oferta przewozdéw, stan
techniczny oraz znaczenie kolei dla mieszkancoéw i gospodarki regionu.

1. Infrastruktura kolejowa

Przez Powiat Kro$nienski przebiegaja dwie linie kolejowe, z czego najwazniejsza to linia nr
108, laczaca Stroze z Kroscienkiem— granica panstwa. Glowny wezet kolejowy w regionie,
z ktérego rozchodzg si¢ polaczenia do innych miast i regiondw znajduje si¢ w Krosnie.

Stacje 1 przystanki kolejowe w powiecie umozliwiajg dostep do kolei zarowno w miastach, jak
1 mniejszych miejscowosciach. Niemniej jednak, liczba stacji 1 ich rozmieszczenie moze by¢
niewystarczajagce dla pelnej obshugi wszystkich mieszkancéw powiatu, szczegdlnie
w bardziej odlegtych i stabiej zurbanizowanych obszarach.

Stan techniczny linii kolejowych w Powiecie Krosnienskim jest zroznicowany. Na niektorych
odcinkach infrastruktura kolejowa wymaga modernizacji. Istnieja odcinki z ograniczeniami
predkosci, ktore spowalniajg przewozy i zmniejszaja efektywno$¢ transportu. Modernizacja
torowisk, wymiana podktadéw kolejowych oraz remonty mostéw 1 wiaduktow sg kluczowe dla
poprawy jakos$ci ustug kolejowych.
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Istniejg takze plany i projekty zwigzane z modernizacjg i elektryfikacja linii kolejowych
w regionie, co mogtoby znacznie poprawi¢ jako$¢ i predkos¢ przewozow.

2. Oferta przewozow kolejowych

Obecnie w Powiecie Kro$nienskim dostepne sg gtdéwnie regionalne polaczenia kolejowe,
obstugiwane przez PolRegio oraz PKP Intercity. Potgczenia te taczg Powiat Kros$nienski
Z Rzeszowem, Jastem i1 innymi pobliskimi miastami. Czestotliwos¢ kursowania pociggdéw moze
by¢ niewystarczajaca, zwlaszcza w godzinach szczytu, co ogranicza dostgpnos$¢ kolei jako
efektywnego $rodka transportu dla mieszkancow.

Brak bezposrednich polaczen dalekobieznych (np. do Warszawy, Krakowa) zmniejsza
atrakcyjnos¢ transportu kolejowego dla pasazeréw chcacych podrézowac na dluzsze dystanse.
Istotnym elementem oceny oferty przewozéw kolejowych jest dopasowanie rozktadéw jazdy
do potrzeb mieszkancow, takich jak dojazdy do pracy, szkoét, uczelni czy instytucji. Obecnie
rozktady jazdy moga nie w petni odpowiada¢ na te potrzeby, co prowadzi do mniejszego
wykorzystania transportu kolejowego w codziennych dojazdach.

3. Stan techniczny taboru i komfort podrozy

Tabor kolejowy obstugujacy linie w Powiecie Krosnienskim to glownie jednostki spalinowe,
ze wzgledu na brak elektryfikacji na tych liniach. Modernizacja taboru, w tym wprowadzenie
nowoczesnych jednostek elektrycznych lub hybrydowych, mogtaby poprawi¢ komfort podrozy
oraz efektywnos¢ przewozow.

Komfort podrézy jest waznym czynnikiem wplywajacym na wybor kolei jako $rodka
transportu. Obecnie niektore pociggi moga by¢ przestarzalte, co negatywnie wptywa na komfort
i zadowolenie pasazerow.

4. Znaczenie kolei dla regionu

Kolej w Powiecie Kros$niefiskim petni wazng role w mobilnosci regionalnej, szczeg6lnie dla
mieszkancoOw nieposiadajacych samochodu oraz dla oséb starszych i mlodziezy szkolnej.
Dzigki potaczeniom kolejowym mieszkancy maja mozliwos¢ dotarcia do wigkszych miast
1 centrow regionalnych.

Transport kolejowy moze réwniez odgrywac kluczowa rol¢ w zmniejszaniu ruchu drogowego
1 ograniczaniu emisji zanieczyszczen, co jest istotne z punktu widzenia zrownowazonego
rozwoju regionu.

Kolej wplywa na gospodarke lokalng, zwtaszcza w kontekscie transportu towarowego. Powiat
Krosénienski, ze wzgledu na swoje potozenie, korzysta z ustug kolejowych do transportu
surowcOw 1 produktow przemystowych. Poprawa infrastruktury kolejowej mogtaby zwigkszy¢
atrakcyjnos¢ regionu dla inwestorow 1 sprzyja¢ rozwojowi gospodarczemu.
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5. Wyzwania i mozliwos$ci rozwoju

Brak elektryfikacji na niektorych odcinkach linii kolejowych oraz ogoélny stan techniczny
infrastruktury stanowig powazne wyzwania dla rozwoju transportu kolejowego w Powiecie
Kros$nienskim. Niska czgstotliwo$¢ polaczen oraz ograniczone potaczenia dalekobiezne
roOwniez ograniczajg atrakcyjnos¢ kolei.

Modernizacja infrastruktury kolejowej, w tym elektryfikacja linii i remonty torowisk, mogltyby
znaczaco poprawic¢ jakos¢ i efektywnos¢ transportu kolejowego. Wprowadzenie nowych,
bardziej ekologicznych i komfortowych pociaggéw mogloby przyciagnaé wiecej pasazerow.
Integracja transportu kolejowego z innymi $rodkami transportu publicznego oraz rozwdj
weztow przesiadkowych (np. Park&Ride) mogltyby zwigkszy¢ dostepnos¢ kolei i zachegcié
mieszkancow do czgstszego korzystania z transportu publicznego.

Stan transportu kolejowego w Powiecie Kro$nienskim wymaga dzialan modernizacyjnych
1 inwestycyjnych w infrastrukture oraz tabor kolejowy, aby poprawi¢ jakos$¢ i efektywno$¢
przewozow. Kolej odgrywa kluczowa rolg w mobilnosci regionalnej i ma potencjat do dalszego
rozwoju, szczeg6lnie w kontekScie zréwnowazonego transportu i ograniczenia ruchu
drogowego. Zwigkszenie czestotliwosci potgczen, modernizacja taboru oraz integracja
z innymi S$rodkami transportu moglyby znacznie zwigkszy¢ atrakcyjnos¢ kolei dla
mieszkancow i turystow w regionie.

Ruch pieszy i rowerowy

Pomimo licznych inwestycji w ostatnich latach, w zakresie poprawy infrastruktury pieszej
i rowerowej w Powiecie Krosnienskim pozostaje jeszcze wiele do zrobienia. Istnieje szereg
zrewitalizowanych lub zbudowanych od podstaw odcinkéw. Jednak na licznych odcinkach
piesi korzystaja z chodnikow utozonych wiele lat temu, na ktorych obecne sg nierdwnosci.
W dodatku 6wczesne standardy nie gwarantowaly dostgpnosci dla 0séb z niepetnosprawnoscia
ruchowa i dlatego zdarzaja si¢ nadal bariery architektoniczne. Co jednak wazne Powiat
Krosnienski sukcesywnie je niweluje. W zdecydowanej wigkszosci przypadkoéw zakres ciggdw
pieszych w Powiecie Krosnienskim odpowiada realnym potrzeba. Trudniejsza sytuacja
wystepuje natomiast w przypadku droég rowerowych, ktore zaczety powstawaé w Powiecie
Kro$nienskim w ostatnich latach, stad tez ich zasieg jest niewielki.

W duzej mierze rozwdj drog dla roweréw hamuje dostgpno$¢ terenu, zwlaszcza wzdhuz
gléwnych ciggdéw drogowych. Konieczno$s¢ dochowania geometrii  wynikajacej
Z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. 2022 poz. 1518) i bliskie
sgsiedztwo wielu budynkéw, a takze wystepowanie znacznych rdéznic poziomow
w sgsiedztwie jezdni powoduja, ze wytyczenie drog rowerowych wzdhuz istniejacych odcinkow
drog w wiekszosci przypadkdw nie bedzie mozliwe. Niezaleznie jednak od dostepnosci rezerwy
terenu pod budowe chodnikow i drog dla rowerow, jako priorytet nalezy traktowac zgodnos¢
tych elementéw infrastruktury transportowej z obowigzujacymi przepisami, co pozwoli
uzyska¢ niezbedny poziom zaréwno bezpieczenstwa, jak 1 komfortu w korzystaniu dla
uczestnikow ruchu.
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Transport zbiorowy

W komunikacji lokalnej i regionalnej wykorzystywany jest wylacznie transport autobusowy,
ktérego zasady funkcjonowania, w tym przebiegi tras komunikacyjnych, kwestie
wykorzystywanego taboru, infrastruktury przystankowej, regulamindéw uslug przewozowych
oraz obszary integracji réznych rodzajow srodkow transportu zbiorowego, zostaly szczegotowo
opisane w podrozdziale 4.1. i 4.2. Nalezy jednak podkresli¢, iz w Powiecie Kro$nienskim
dominujagce znaczenie ma transport indywidualny, a transport zbiorowy w ostatnich latach
zostal pozbawiony cze$ci swoich atutow w nastepstwie pandemii COVID-19. Niemniej za
sprawg spadku liczby zachorowan i zwigkszeniu odpornosci populacyjnej, juz w 2022 r.
obserwowano znaczacy wzrost frekwencji w pojazdach komunikacji publicznej. Do
korzystania z niej powrdcita po pandemii zdecydowana wigkszo§¢ pasazerow. Warto tez
podkresli¢, ze na skutek inflacji oraz wysokich cen no$nikdéw energii w ostatnich miesigcach
jeszcze bardziej wzrosto zainteresowanie komunikacja zbiorowa. Jest ona coraz czg$ciej
traktowana jako obszar finansowy w gospodarstwach domowych mogacy przynosié
oszczednosci — zakup biletu okresowego komunikacji publicznej jest w wigkszosci przypadkow
Znacznie tanszy, niz utrzymywanie samochodu osobowego.

Bezpieczenstwo ruchu

Kwesti¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego W Powiecie Kro$nienskim nalezy ocenié
pozytywnie, tym bardziej, iz kolejne inwestycje infrastrukturalne stuzg podnoszeniu jego
poziomu.

Wedtug stanu na koniec 2023 r., bezpieczenstwo ruchu na drogach krajowych w Powiecie
Kroénienskim, tak dla ruchu samochodowego, jak i pieszych i rowerzystow, jest W znacznej
mierze uwarunkowane przestrzeganiem przepisow ruchu drogowego. Przejscia dla pieszych,
na ktorych ruch odbywa si¢ w sposob niesterowany, sg wtasciwie oznakowane, a ich lokalizacja
zapewnia odpowiednig widoczno$¢ réznych grup uczestnikéw ruchu pomiedzy soba.

W pozytywny sposob nalezy oceni¢ pod katem bezpieczenstwa ruchu zaréwno przejazdy
kolejowo-drogowe, jak i przejscia przez tory kolejowe na terenie Powiatu Krosnienskiego.
W zdecydowanej wigkszosci przypadkow, ruch drogowy jest zamykany za pomoca rogatek
1 sygnalizacji $wietlnej (niekiedy rowniez dzwigkowej). Dominujacym rozwigzaniem jest
sterowanie tymi urzadzeniami w sposob zdalny, co przy wspotczesnych mozliwosciach
technologicznych nalezy uzna¢ za wystarczajagce. Celem uniknigcia zdarzen pomigdzy
pociggami a samochodami, rowerzystami 1 pieszymi, nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢
1 stosowac si¢ do znakow 1 sygnatow drogowych, w tym nie omija¢ opuszczonych szlabanow.
Na drogach nizszych kategorii, czyli powiatowych 1 gminnych, zakres stosowania urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest szerszy, za sprawg wykorzystywania progow
zwalniajacych 1 podrzutowych. Sa one wyznaczane w rejonach szkot, na obszarach
o wzmozonym ruchu pieszych oraz wsrod gestej zabudowy mieszkaniowej. Wybor lokalizacji
progow zwalniajacych nalezy oceni¢ pozytywnie. Innym wartym podkreslenia rozwigzaniem
szeroko stosowanym sg lustra drogowe, powszechnie stosowane zaréwno przy wyjazdach
z posesji, jak i na skrzyzowaniach drog nizszych kategorii, z ograniczona widoczno$cia oraz
geometrii utrudniajacej wiaczenie si¢ do ruchu.
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Poziom bezpieczenstwa ruchu w Powiecie Krosnienskim jest odpowiednio wysoki, co nie
zmienia faktu, iz zasadne jest dalsze dazenie do jego podnoszenia, poprzez wyznaczanie
dodatkowych progéw zwalniajacych w niektorych lokalizacjach oraz przebudowe
infrastruktury drogowej, tworzac m.in. ciagi piesze odseparowane od ruchu pojazdow
samochodowych.

Pozytywne efekty wdrozenia tzw. aktywnych przejs¢ dla pieszych powinny natomiast
skutkowac rozszerzeniem zakresu ich stosowania. Warto tez wspomniec¢, iz stanowig one dobrg
alternatywe dla progéw zwalniajacych na drogach wyzszych kategorii, poniewaz przejscia
aktywne sg dozwolone zaréwno na drogach wojewddzkich, jak i1 krajowych.

Wedhug danych! z 2022 roku w 41 wypadkach drogowych w Powiecie Kro$nienskim
odnotowano 1 ofiar¢ Smiertelng oraz 52 osoby ranne. Oznacza to, ze na 100 tys. mieszkancow
przypadio 37,6 wypadkow (znacznie mniej od wartosci dla wojewddztwa podkarpackiego oraz
znacznie mniej od wartosci dla catej Polski) oraz 0,9 ofiar $miertelnych (znacznie mniej od
warto$ci dla wojewodztwa 1 znacznie mniej od wartosci dla kraju). Natomiast na 100 tys.
pojazdéw przypadlo odpowiednio 1,2 ofiar $miertelnych (znacznie mniej od wartosci dla
wojewoddztwa podkarpackiego oraz znacznie mniej od wartosci dla catego kraju) oraz 59,7
rannych (znacznie mniej od wartosci dla wojewodztwa 1 znacznie mniej od wartosci dla Polski).

13. Wnioski wraz z rekomendacjami dalszvch dzialan

System transportowy Powiatu Kros$nienskiego sklada si¢ przede wszystkim
z drog jednojezdniowych oraz transportu publicznego opartego na autobusach, ktore obstuguja
linie komunikacyjne lokalne, jak i mi¢gdzymiastowe.
W Powiecie Kroénienskim sg rowniez potaczenia kolejowe, obstugiwane przez PKP Intercity
oraz lokalnego przewoznika kolejowego PolRegio.
W ostatnich latach w Powiecie Krosnienskim pojawily sie¢ inicjatywy zmierzajace do
popularyzacji transportu rowerowego, m.in. wyznaczanie $ciezek rowerowych, organizowanie
akcji promujacych korzystanie z rowerdw czy wprowadzenie stacji rowerowych.
Mimo to, system transportowy Powiatu Krosnienskiego wymaga dalszych inwestycji
1 modernizacji, aby sprosta¢ potrzebom mieszkancow oraz zapewni¢ efektywny
1 bezpieczny transport dla wszystkich uzytkownikow drog.
Rozwdj systemu transportowego Powiatu Kro$nienskiego moze by¢ determinowany przez
wiele czynnikéw, takich jak liczba mieszkancow, gesto$¢ zaludnienia, ruch turystyczny,
a takze rozwoj gospodarczy powiatu. Rekomendacje dotyczace kierunkéw rozwoju systemu
transportowego na terenie Powiatu Kro$nienskiego:
— rozw0j transportu publicznego - warto rozwazy¢ rozwdj sieci komunikacji
autobusowej, np. poprzez wprowadzenie nowych linii autobusowych szczegélnie
w dynamicznie rozwijajacych si¢ miejscach oraz zwickszenie czestotliwosci
kursowania istniejagcych potaczen, a takze poprawe jakosci ustug;
— rozwdj infrastruktury rowerowej — Powiat Kro$nienski lezy w malowniczej okolicy,
ktora przycigga rzesze turystow i mito$nikow aktywnego wypoczynku, dlatego warto

! https://www.polskawliczbach.pl/powiat_krosnienski_podkarpackie
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zwroci¢ uwage na rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym budowe nowych $ciezek
rowerowych oraz parkingéw dla rowerow;

— rozwdj transportu ekologicznego - W zwigzku z coraz wickszym zapotrzebowaniem
na transport ekologiczny, warto zwrdci¢ uwage na rozwoj floty pojazdoéw
ekologicznych, takich jak autobusy elektryczne czy hybrydowe, a takze promowac
korzystanie z transportu rowerowego lub pieszego;

— poprawa bezpieczenstwva na drogach - pomimo spadku liczby wypadkéw
w Powiecie Kros$nienskim w ostatnich latach, waznym kierunkiem rozwoju systemu
transportowego jest dalsza poprawa bezpieczenstwa na drogach, warto zainwestowaé
w poprawe¢ oznakowania droég oraz wprowadzenie sygnalizatorow $wietlnych,
wspotpraca z policja, lokalnymi samorzadami i organizacjami spolecznymi moze
réwniez zwigkszy¢ §wiadomos$¢ mieszkancow na temat bezpieczenstwa na drogach;

— poprawa dostepnosci komunikacyjnej — Powiat Krosnienski jest potozony na
poludniu wojewddztwa podkarpackiego, przy granicy ze Stowacja, co utrudnia
dostepnos¢ komunikacyjng do innych miast i regionéw, W zwigzku z tym nalezaloby
dazy¢ do utworzenia kolejnych potaczen autobusowych i kolejowych;

— wspieranie transportu towarowego — przez Powiat Krosnienski przebiegaja wazne
arterie komunikacyjne (DK 28, DK 19), ktérymi odbywa si¢ transport towarow, warto
wigc inwestowaé w rozw¢j infrastruktury drogowej i kolejowej, aby zwigkszy¢
przepustowos¢ 1 poprawi¢ logistyke;

— rozwdj transportu publicznego zintegrowanego — warto rozwazy¢ wprowadzenie
systemu transportu publicznego zintegrowanego, w ktorym rézne $rodki transportu beda
faczy¢ sie¢ w jedng sie¢, taki system ulatwilby mieszkancom korzystanie
z transportu publicznego, zmniejszylby koszty i zwiekszylby jego efektywno$¢.

Inwestycja w rozw¢j transportu publicznego, zapewni mieszkancom Powiatu
Krosnienskiego mozliwos¢ dotarcia do docelowych miejsc podrézy (praca, szkota, urzad,
szpital, itp.).

Przewiduje si¢ dzigki temu przedsigwzigciu poprawe mobilnosci mieszkancow Powiatu
Kro$nienskiego, zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, stworzenie warunkow do
rozwoju gospodarczego, poprawe warunkow stuzacych rozwojowi turystyki, a takze lepsze
skomunikowanie powiatu.

Ze wzgledu na to, ze Powiat Kro$nienski dysponuje stabo rozwinigta siecig drog rowerowych,
nalezy mie¢ na uwadze rozwoj infrastruktury rowerowej. Pomimo ograniczonego zakresu
wystepowania drog rowerowych, infrastruktura drogowa generalnie sprzyja transportowi
rowerowemu. Poprawa infrastruktury rowerowej utatwi mieszkancom dostep do S$ciezek
rowerowych, a takze miejsc parkingowych dla rowerow. Pomoze to w zachecaniu do
poruszania si¢ rowerem, co wptynie korzystnie na stan srodowiska naturalnego.

Stan nawierzchni drog nalezy oceni¢ pozytywnie, na zdecydowanej wigkszosci drog 1 przy
zachowaniu obowigzujacych ograniczen predkosci, ryzyko uszkodzenia pojazdow jest
niewielkie. Jednakze stata intensywna eksploatacja drog wymaga ponoszenia ciaglych
naktadow inwestycyjnych i prowadzenia doraznych napraw.
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Ruch samochodowy w Powiecie Kro$nienskim zalezy od wielu czynnikow i moze ulec zmianie
w zaleznosci od pory dnia, dnia tygodnia oraz wielu innych czynnikow lokalnych, fj.
infrastruktura drogowa i transportowa, lokalizacja centrow handlowych, targowisk, zaktadow
przemystowych czy osiedli mieszkaniowych, potozenia geograficznego — odlegtosci od innych
osrodkow miejskich 1 regiondéw kraju, potozenia na waznych krajowych szlakach
komunikacyjnych.

W zwigzku z powyzszym polityka transportowa Powiatu Kro$nienskiego powinna uwzgl¢dniaé
szereg czynnikoOw przy planowaniu i zarzadzaniu transportem.
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Zalacznik A

ZASADY ORGANIZACJI SYSTEMU
INFORMACJI DLA PASAZERA
W PRZEWOZACH PASAZERSKICH
W POWIECIE KROSNIENSKIM
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l.
Podmiot i przedmiot systemu informacji dla pasazera

1. Do stosowania zasad okreslonych ponizej zobowigzani sa:

a) operatorzy, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt. 8 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2023 poz. 2778 j.t. z pé6zn. zm. — dalej
uoptz),

b) przewoznicy, o ktorych mowa w art. 4 ust. pkt. 11 uoptz,

C) przewoznicy drogowi, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 pkt. 15 Ustawy z dnia 6 wrze$nia
2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 728 ze zmianami),
o ile dotyczy.

2. System informacji pasazerskiej w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

w powiecie kros$nienskim sktada si¢ z:

a) informacji podawanej do publicznej wiadomosci w Srodkach transportu,
b) informacji podawanej do publicznej wiadomosci przez operatora,

c) informacji podawanej do publicznej wiadomosci przez organizatora,

d) systemu identyfikacji wizualnej przewozow uzyteczno$ci publiczne;.

Informacja podawana do publicznej wiadomosci w Srodkach transportu

1. Informacja dla pasazerow podawana w §rodkach transportowych zawiera, co najmniej:

a) widoczne z zewnatrz pojazdu trwale zamocowane tablice kierunkowe, zawierajace, co
najmniej okreslenie przystanku koncowego,

b) oznaczenie przewozu jako przewodz uzytecznosci publiczne;j,

C) oznaczenie pojazdu przystosowanego do przewozu o0sO6b niepelnosprawnych
o ograniczonej zdolnosci ruchowej, o ile dotyczy,

d) oznaczenie organizatora przewozow uzyteczno$ci publicznej, wg zasad okre§lonych
w systemie identyfikacji wizualnej przewozow uzytecznosci publiczne; w Powiecie
Kros$nienskim,

€) oznaczenie operatora, wg jego systematyki i systemu identyfikacji wizualnej, o ile
takowy stosuje, zatwierdzonego przez organizatora.

Widoczne z zewnatrz tablice kierunkowe umieszcza si¢ co najmnie;j:

a) jedna widoczng z przodu pojazdu po prawej jego stronie,

b) jedng widoczng z boku pojazdu, umieszczong po jego prawej stronie, mozliwie najblizej
pierwszych drzwi wejSciowych w miejscu zapewniajacym jej ciagla widocznosé, w tym
takze po otwarciu drzwi.

Widoczne z przodu 1 z boku pojazdu tablice kierunkowe moga by¢ statej lub zmienne;j tresci,

Swietlne lub pod$wietlane w warunkach ograniczonej widoczno$ci oraz w nocy.

Operator zobowigzany jest zapewni¢ widzialno$¢ tresci tablic kierunkowych, w dzien

1w nocy z odlegto$ci co najmniej 50 metréw przez osoby nie uzywajace szkiet korekcyjnych

wzroku, i w warunkach pelnej przejrzystosci powietrza.

Oznaczenie przewozu uzytecznosci publicznej polega na umieszczeniu piktogramu

zawartego w kwadracie o boku 20 cm, zawierajacy litere ,,U” na zielonym tle centralnie

ponizej oznaczenia organizatora.

Operator zobowigzany jest oznaczy¢ piktogramem ,,Inwalida” pojazdy dostosowane do

przewozu o0séb niepetnosprawnych i1 o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢. Piktogram

str. 106

Poz. 2743



Dziennik Urzq&)(;% %%%wwepﬁg&a%%gyggublicznego_ tyggsportu zbiorowego dla Powiatu Kro$nienskiego

10.

3.

»Inwalida” zawarty w kwadracie o boku dlugosci 20 cm umieszcza si¢ ponizej oznaczenia
organizatora, obok oznaczenia przewozoéw uzytecznosci publicznej. Obydwa piktogramy,
w przypadkach kiedy wystgpuja razem umieszcza si¢ obok siebie, centralnie ponizej
okreslenia organizatora.

Operator zobowigzany jest do oznaczenia wszystkich pojazdéw uzywanych do realizacji
przewozow uzyteczno$ci publicznej w Powiecie Kro$nienskim oznaczeniem organizatora,
na ktore sktada si¢: herb Powiatu Krosnienskiego o wysokos$ci 25 cm, w pelnej kolorystyce
wraz z napisem ,,POWIAT KROSNIENSKI” w kolorze czarnym, umieszczonym centralnie
pod herbem, zgodnie z wzorami zamieszczonymi ponize;j.

Wzory dotyczace wykonania oznakowania pojazddéw, organizator zamieszcza na swojej
stronie internetoweyj.

Oznaczenie Operatora zamieszcza si¢ z lewej 1 prawej strony pojazdu i zawiera co najmniej:
firme pod ktorg dziata operator,

a) adres,

b) logo, o ile operator posiada i postuguje si¢ znakiem graficznym. Tre$¢ oznaczenia

1 miejsce umieszczenia oznaczenia operatora na pojezdzie zatwierdza organizator.

W przypadku pojazdu zastepczego, oznakowanie o ktérym mowa moze by¢ w formie
przenosnej tablicy o statej tresci z dodatkowym napisem ,,Pojazd zastepczy™.

1.
Informacja podawana do publicznej wiadomoSci przez operatora

Operator podaje do publicznej wiadomosci rozktad jazdy oraz informacje z nim zwigzane
poprzez:

a) przekazanie rozktadu jazdy zarzagdcom przystankow i obiektow dworcowych, z ktorych
realizuje komunikacje¢, wraz z informacja od kiedy komunikacja zostanie uruchomiona
lub zakonczona,

b) zamieszczenie na swojej stronie internetowej rozktadu jazdy wraz z informacja od kiedy
komunikacja zostanie uruchomiona lub zakonczona,

c) przekazanie organizatorowi informacji od kiedy komunikacja zostanie uruchomiona lub
zakonczona.

Organizator przydziela operatorowi numer ewidencyjny operatora, skladajacy si¢
z oznaczenia numerem ,,1807” odpowiadajacym numerowi ewidencji statystycznej Powiatu
Kro$nienskiego w systemie statystyki panstwowej oraz numeru koncesji w zapisie
pomijajacym zera poprzedzajace nr koncesji. Numer operatora poprzedza si¢ litera ,,U” oraz
pauza.

Komunikacj¢ uzytecznosci publicznej w rozktadach jazdy oznacza sig:

a) w przypadku rozktadow jazdy zawierajacych wytgcznie kursy uzytecznosci publiczne;j
poprzez umieszczenie w czesci naglowkowej rozktadu jazdy okreslenia stownego
o treSci: ,X - przewozy uzytecznoSci publicznej”, gdzie X jest numerem
ewidencyjnym operatora,

b) w przypadku zbiorczych rozktadow jazdy komunikacji realizowanej z danego
przystanku lub dworca przez operatorow i1 przewoznikdéw, numerem ewidencyjnym
operatora, a wszystkie informacje dotyczace kursu umieszcza si¢ na zielonym tle, numer
identyfikacyjny operatora zamieszcza si¢ na dole pola, ponizej okre§lenia czasu
realizacji komunikacji.
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4. Speiajac okreslony w przepisach prawa obowigzek informacyjny w zakresie przekazania

rozkladéw jazdy zarzadcom przystankéw i obiektow dworcowych w celu podania ich do
publicznej wiadomosci, operator, zobowigzany jest do przekazania numeru ewidencyjnego
operatora, swoich danych teleadresowych oraz numeru telefonu lub infolinii oraz zapewnic
kontakt, co najmniej w czasie realizacji komunikacji.

Zarzadca przystanku i obiektu dworcowego, zobowigzani sg na kazdym podawanym do
publicznej wiadomosci rozkladzie jazdy, w uwagach do rozktadu jazdy zawrze¢ numer
ewidencyjny operatora, jego dane adresowe oraz numer telefonu lub infolinii. W przypadku
obiektow dworcowych podanie do publicznej wiadomosci danych operatora moze nastgpic¢
w innym miejscu niz rozktad jazdy, jednak dane wszystkich operatoréw winny by¢ podane
w jednym miejscu.

W przypadku zmiany danych teleadresowych operator ma obowigzek niezwlocznie, jednak
nie pézniej niz w ciggu 7 dni od daty ich zmiany poinformowac o tym fakcie organizatora,
zarzadcow przystankoéw i1 obiektow dworcowych, z ktorych korzysta podajac nowe dane
teleadresowe.

7. Operator na swojej stronie internetowej zobowigzany jest zamiescic:

a) swoje dane adresowe oraz numer telefonu do kontaktu w sprawach realizacji
komunikacji uzyteczno$ci publicznej,

b) dane teleadresowe organizatora przewozow uzytecznosci publicznej w Powiecie
Kros$nienskim,

c) rozktad jazdy realizowanej komunikacji uzytecznosci publicznej,

d) cenniki optat za przejazd, przewo6z bagazu i rzeczy,

e) wykaz ustawowych ulg w opftatach za bilety obowigzujacych w przewozach
uzyteczno$ci publicznej wraz z okresleniem grup uprawnionych oraz podstawg prawna
stosowania tych ulg,

f) wykaz ulg samorzadowych organizatora w oplatach za bilety obowigzujacych
w przewozach uzytecznosci publicznej wraz z okresleniem grup uprawnionych oraz
podstawg prawng stosowania tych ulg,

g) wykaz lub zasady udzielania ulg komercyjnych, o ile operator stosuje wihasne ulgi
handlowe, lub inne dzialania marketingowo-promocyjne, wraz z okresleniem okresu,
zakresu 1 zasiggu ich obowigzywania,

h) Regulamin przewozu o0s6b w drogowych przewozach uzytecznosci publicznej
organizowanych przez Powiat Kro$nienski,

i) potaczony ze skrzynka e-mailowa operatora formularz do sktadania zapytan, wnioskow,
skarg, zazalen 1 reklamacji,

j) komunikaty o odstepstwach w realizacji komunikacji uzytecznosci publicznej, oraz
wszelkie inne informacje majace lub mogace mie¢ wptyw na decyzje pasazera zwigzane
z korzystaniem lub nie, z przewozow uzytecznosci publiczne;.

8. Rozklad jazdy operator zamieszcza na swojej stronie internetowej w formie czytelnego

skanu dokumentu zatwierdzonego przez organizatora. Niezaleznie od tego, podanie rozktadu
jazdy do publicznej wiadomoséci moze nastagpi¢ w formie wyszukiwarki potaczen
zamieszczonej na stronie operatora, lub zamieszczonej na innej stronie lub innej platformie
internetowej; w tym przypadku operator zobowigzany jest zamies$ci¢ na swojej stronie link
do tej wyszukiwarki.
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V.
Informacja podawana do publicznej wiadomosci przez organizatora

1. Organizator administruje strong lub platforma internetowg, na ktorej podaje do publiczne;j
wiadomosci:

a) swoje dane adresowe oraz numer telefonu do kontaktu w sprawach realizacji
komunikacji uzyteczno$ci publicznej realizowanej w Powiecie Krosnienskim,

b) dane teleadresowe operatora/ow przewozOow uzytecznosci publicznej w Powiecie
Kro$nienskim,

c) dane teleadresowe przewoznikoéw, ktorym udzielit potwierdzenia zgloszenia przewozu
w Powiecie Kro$nienskim w powiatowych przewozach pasazerskich,

d) rozktad jazdy realizowanej komunikacji uzytecznosci publicznej, ze wskazaniem ktory
operator realizuje komunikacj¢ uzyteczno$ci publicznej na wskazanej linii
komunikacyjnej,

e) rozklad jazdy komunikacji realizowanej przez przewoznikow, ktorym organizator
udzielil potwierdzenia zgloszenia przewozu w powiatowych przewozach pasazerskich,

f) cenniki optat za przejazd, przewo6z bagazu i rzeczy, indywidualnie dla kazdego
operatora i przewoznika,

g) wykaz ustawowych ulg w opftatach za bilety obowigzujacych w przewozach
uzytecznos$ci publicznej wraz z okresleniem grup uprawnionych oraz podstawg prawng
stosowania tych ulg,

h) wykaz ulg samorzadowych organizatora w optatach za bilety obowigzujacych
w przewozach uzytecznosci publicznej wraz z okre§leniem grup uprawnionych oraz
podstawa prawng stosowania tych ulg,

i) wykaz lub zasady udzielania ulg komercyjnych, o ile operator lub przewoznik stosuja
wilasne wulgi handlowe, Iub inne dziatania marketingowo-promocyjne, wraz
z okres$leniem okresu, zakresu i zasi¢gu ich obowigzywania,

J) Regulamin przewozu o0sob w drogowych przewozach uzytecznosci publicznej
organizowanych przez Powiat Kro$nienski,

k) potaczony ze skrzynka e-mailowa organizatora formularz do skladania zapytan,
wnioskow, skarg, zazalen 1 reklamacji,

I) komunikaty o odstgpstwach w realizacji komunikacji uzytecznosci publicznej, oraz
wszelkie inne informacje majace lub mogace mie¢ wplyw na decyzje pasazera zwigzane
z korzystaniem lub rezygnacja z przewozow uzytecznosci publicznej.

2. Rozklad jazdy organizator zamieszcza na swojej stronie internetowej w formie czytelnego
skanu dokumentu zatwierdzonego przez organizatora. Niezaleznie od tego, podanie rozktadu
jazdy do publicznej wiadomo$ci moze nastagpi¢ w formie wyszukiwarki potaczen
zamieszczonej na stronie organizatora, lub zamieszczonej na innej stronie lub innej
platformie internetowej; w tym przypadku organizator zobowigzany jest zamies$ci¢ na swojej
stronie link do tej wyszukiwarki.
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V.
System identyfikacji wizualnej przewozéw uzytecznoS$ci publicznej —
Wzory oznakowania pojazdow

Wzor nr 1

Przyktad oznakowania pojazdéw uzytecznosci publicznej organizowanych przez
Powiat Kro$nienski.
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Wzor nr 2

Przyktad oznakowania pojazdow uzytecznosci publicznej pojazdow przystosowanych
do przewozu o0sOb o ograniczonej zdolnosci ruchowej organizowanych przez Powiat
Kro$nienski
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